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Uberblick

e Die ,Maritime Wirtschaft” Schleswig-Holsteins besteht zum einen aus einem Kernbereich, der
unmittelbar maritime Aktivitdten wie Schifffahrt, Hafenwirtschaft, Fischerei, meeresbezogene
Produktion und Forschung umfasst (,Maritime Wirtschaft I“). Zum anderen kommen Produkte
und Dienstleistungen aus breiter aufgestellten Branchen hinzu, die fir diesen maritimen
Kernbereich Zulieferer oder Abnehmer sind (,Maritime Wirtschaft 11“).

e Die maritimen Umséatze haben in den Kernbereichen der Maritimen Wirtschaft | in den letzten
Jahren deutlich zugenommen, wahrend sie in der Maritimen Wirtschaft Il im Durchschnitt eher
stagnierten.

e Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten der Maritimen Wirtschaft | ist zwischen
2008 und 2018 in absoluten Werten zwar leicht gewachsen, jedoch langsamer als die Gesamt-
beschaftigung in Schleswig-Holstein. In der Maritimen Wirtschaft Il wuchs die Beschaftigung
hingegen im gleichen Tempo wie die Gesamtbeschaftigung, so dass ihr Anteil an der sozialver-
sicherungspflichtigen Beschaftigung nahezu konstant blieb.

e Im Jahr 2019 waren in der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-Holsteins 1 385 im Handelsregister
eingetragene Einzelunternehmen, Personengesellschaften und Kapitalgesellschaften tatig. In der
Maritimen Wirtschaft I| kamen etwas mehr als 700 Unternehmen hinzu, bei denen der maritime
Bezug offensichtlich ist.

e Die Produktivitat ist in der Maritimen Wirtschaft | héher als in der Gesamtwirtschaft und der
Maritimen Wirtschaft Il — unabhangig davon, ob sie als Umsatz je Beschéftigten (,Umsatzproduk-
tivitdt”) oder als Entlohnung je Beschaftigten (,Einkommensproduktivitat”) berechnet wird.

e Die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins ist sehr kleinteilig organisiert. Statt groRer Unter-
nehmen dominieren kleine und mittlere Unternehmen die Strukturen der Maritimen Wirtschaft
des Landes.

e Die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins ist zwar kleiner, als man es von einem Kistenland
erwarten wirde, sie leistet aber dennoch mit Gber 30 000 sozialversicherungspflichtig Beschaftig-
ten, zu denen weitere 6 000 6ffentlich Beschéaftigte mit maritimen Bezug kommen, einen substan-
ziellen Beitrag zum wirtschaftlichen Ergebnis Schleswig-Holsteins.

Schlusselwdrter: Maritimer Sektor, Meereswirtschaft, Schleswig-Holstein, Regionale Wirtschafts-
struktur, Beschaftigung

Core Results

e Schleswig-Holstein’s “Maritime Economy” consists on the one hand of a core area which
comprises maritime activities proper such as shipping, port management, fisheries, sea-related
production and research (“Maritime Economy 1”). On the other hand, there are products and
services from a broader range of industries that are suppliers or customers for this maritime core
area (“Maritime Economy I1”).

e The maritime turnover in the core areas of Maritime Economy | has increased significantly in
recent years, whereas it has tended to stagnate on average in Maritime Economy Il.

e Although the number of employees subject to social insurance contributions in Maritime
Economy | grew slightly in absolute terms between 2008 and 2018, it grew more slowly than total
employment in Schleswig-Holstein. In Maritime Economy Il, on the other hand, employment grew
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at the same pace as total employment, so that its share of employment subject to social
insurance contributions remained almost constant.

e In 2019, the Maritime Economy | of Schleswig-Holstein consisted of 1,385 sole proprietorships,
business partnerships, and corporations entered in the Commercial Register. In the Maritime
Economy Il there were slightly more than 700 companies active which have an obvious maritime
connection.

e The Productivity in the Maritime Economy | is higher than in the overall economy and the
Maritime Economy Il—regardless of whether it is calculated as turnover per employee (“turnover
productivity”) or as remuneration per employee (“income productivity”).

e The maritime economy of Schleswig-Holstein is organized in a very small scale. Instead of large
companies, small- and medium-sized enterprises dominate the structures of the state’s maritime
economy.

e Although Schleswig-Holstein’s maritime economy is smaller than one would expect from a coastal
state, it nevertheless makes a substantial contribution to Schleswig-Holstein’s economic per-
formance with more than 30,000 employees subject to social insurance contributions, to which
another 6,000 public employees with a maritime background are added.

Keywords: Maritime Sector, Blue Economy, Schleswig-Holstein, Regional Economic Structure,
Employment



KIELER BE'TRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020 ’fwxm NSTITUT FU
WELTWIRTSCHAF
WIRTSCHAFTSPOLITIK k-
Inhaltsverzeichnis
RV e VYo SO PUPPR 11
1 V[T VYo =TSR 12
2 Zur Definition der Maritimen WirtsChaft......c.oooiiiiic e 14
2.1 Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft ... 14
2.2 Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft [l ........cc.ooiiiiiii e 15
3 Die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins — Kernindikatoren am aktuellen Rand und in
Zeitlicher ENEWICKIUNG ... 18
3.1 BruttowertSChOPTUNG ...viiiie e 20
3.1.1 Maritime WIrtSChaft [....ooii ettt 20
3.1.2 Maritime WIrtSChaft [....o.ee e 21
3. UM AEZ e —————— 21
3.2.1 Maritime WIrtSChaft [....ooiiii ettt 23
3.2.2 Maritime Wirtschaft Il: Maritimes Potential und Anteil maritimer Aktivitaten....... 24
3.3 BESCRATHIGUNG oo 27
3.4 Anzahl der UNterNENMEN ..o ittt eea 32
3.4.1 Unternehmensdatenbank der IHKs Schleswig-Holstein...........cccooveeiiiiiiiiiiiice 32
3.4.2 Unternehmensregister des Statistischen Amtes Hamburg und Schleswig-
(] 5 =] 1o PRSP PUPPPTRURRURTP 34
I TN o Yo Te (0] 1Y/ 1 - | U OURRN 35
3.5.1 UmMsSatzprodUKLiVITAL ..o 36
3.5.2 EinkommensprodUktiVITAT ........coviiiiiiii e 38
3.6 Weitere INAIKAtOIrEN oo 40
3.6.1 Die Bedeutung kleiner und mittlerer Unternehmen..........cccooeiviiiiiiiciic e, 40
3.6.2 Forschung- und Entwicklung in der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins..... 44
R T [T T =4 U T oo [0 aT=2=Y o WP 46
4 Die maritime Wirtschaft auf KreiSEheNE .. ..o 51
5 Die Maritime Wirtschaft im Bundeslandervergleich ... 53
6 Der 6konomische FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins ............c.............. 57
7 Zusammenfassung und SchlussfolgerunNgeN ... 59
8 F AN g Yo T a1 SRRSO 67
Anhang Al: Anmerkungen zum Stand der LItEratur .......ooveiieiiiiiciec e 67
Anhang A2: I0T-basierte Anteile der Maritimen Wirtschaft ll.........ccccoooiiiiiiiiiicie, 68
Anhang A3: ANhangtabellen .......ooo e 70
9 = 1 WU PP PPUPRR 83



KIELER BEITRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020 lfw -

WIRTSCHAFTSPOLITIK k-

Abbildungsverzeichnis

Abbildung 1:

Abbildung 2:
Abbildung 3:

Abbildung 4:
Abbildung 5:

Abbildung 6:
Abbildung 7:
Abbildung 8:

Abbildung 9:

Abbildung 10:

Abbildung 11:

Wirtschaftsbereiche mit maritimer Bruttowertschopfung in Schleswig-Holstein,
200472006 .oioiiieiiecie ettt ettt

Umsdtze der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-Holsteins 2009-2017..........cccveeeuveene.
Geschéatzte maritime Umsatze der Maritimen Wirtschaft Il (Ober- und

UNergrenze) 2014—2017 ...ooooii ittt
Umsatze der Maritimen Wirtschaft | und [l 2014=2017 .....ccccooieiiiiviiiieiiiiieee e
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-
HOISTEINS 20082018 ....oiiiiiieiiiieeiee ettt ettt ettt e et e et e e s tbe e e staeestbeeestaeenraee e
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft Il (Ober-

und Untergrenze) 2014—2018 ...
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte der Maritimen Wirtschaft | und Il
200472008 oottt a1 1111111111111ttt 11111ttt
Umsétze je Beschéftigten in der Maritimen Wirtschaft und Gesamtwirtschaft
Schleswig-Holsteins 2009—2017 .....cceoiiiiiiieeeie e
Median der Bruttomonatsentgelte der sozialversicherungspflichtig

Beschaftigten in der Maritimen Wirtschaft und der Gesamtwirtschaft
Schleswig-HoIStEINS 2018........iiiiiiiiiecee e
Ranking maritimer Wirtschaftszweige nach Anteilen an Neugrindungen in
Schleswig-Holstein 2008—2018 .........ccoouiiiieiieee e
Ranking maritimer Wirtschaftszweige nach gewichteten Anteilen an
Neugrindungen in Schleswig-Holstein 20082018 ........cccccoovveviieiiiieeiiieeiee e,

Abbildung A1-1: Auswirkung der BeschaftigungsgeWiChtUNng ..........coeiiiviiiiiiiiiiic e

Tabellenverzeichnis

Tabelle 1:

Tabelle 2:

Tabelle 3:

Tabelle 4:

Tabelle 5:

Tabelle 6:

Tabelle 7:

Umsdtze in der Maritimen Wirtschaft | und Il Schleswig-Holsteins in den Jahren
200072007 ottt 11—ttt a 11111111111ttt 1111ttt
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft | und Il
Schleswig-Holsteins in den Jahren 2008—2018 ........ccocveovuiiiiiiiiiie e,
Zahl der Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | und Il in Schleswig-Holstein

M JANT 2009 et e e et
Umsétze je Beschéftigten in der Maritimen Wirtschaft und Gesamtwirtschaft
Schleswig-Holsteins 2009—2017 .....oooiiiiiee oo
Grole der Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | und der ungewichteten
Maritimen Wirtschaft Il (Maritimes Potential) in Schleswig-Holstein 2019 .................
Betriebe am Arbeitsort in Schleswig-Holstein nach BetriebsgroRenklassen 2008

UNG 2008 1ottt ettt ettt ettt et et e et e e bt e te e bt e tb e st et e e be e bt e nteentee et

Interne FUE-Aufwendungen nach Wirtschaftszweigen in Schleswig-Holstein und
DeULSCIIANT 2007 .oeiiiiieeeie ettt et

WELTWIRTSCHAF



KIELER BEITRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020 lﬁlv iy

WIRTSCHAFTSPOLITIK k-
Tabelle 8: FuE-Personal nach Wirtschaftszweigen in Schleswig-Holstein und Deutschland
2007 et
Tabelle 9: Neugrindungen in der maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins im Vergleich
200872018 . eeieeieeie ettt ettt e e b e eae ettt enbe s
Tabelle 10: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft | und in
den Branchen des Maritimen Potentials im Bundeslandervergleich 2018...................
Tabelle 11: Okonomischer FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins nach
Kernindikatoren 2017—2019 — absolute Werte ........coveeiviiiiie e
Tabelle 12: Okonomischer FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins nach

Kernindikatoren 2017-2019 — im Vergleich mit Schleswig-Holstein insgesamt...........

Anhangtabelle A1: Sozialversicherungspflichtig Beschéaftigte am Arbeitsort in der Maritimen

Wirtschaft | Schleswig-Holsteins nach WZ 2008-Dreistellern 2008—2018 ..............

Anhangtabelle A2: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft Il

Schleswig-Holsteins nach WZ 2008-Dreistellern 2008—2018 .........c..ccoovveevvveeenneennn,

Anhangtabelle A3: Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | in Schleswig-Holstein

(Unternehmensregister) 2008—2017........couiiiuieieie e

Anhangtabelle A4: Unternehmen der Maritimen Wirtschaft Il und lla in Schleswig-Holstein

(Unternehmensregister) 2008—2017.......coouriiee oo

Anhangtabelle A5: Median der Bruttomonatsentgelte der sozialversicherungspflichtig

Beschaftigten in den WZ2008-Zweisteller-Abteilungen der Wirtschaft
Schleswig-Holstein am 31.12.2018......ccoiuiiiiiiiciiie et

Anhangtabelle A6: Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft | und

[lin den Kreisen Schleswig-Holsteins 2008—2018 ........cccccovveeviveeiiieeiiieeeieeeeie e

WELTWIRTSCHAF






DIE MARITIME WIRTSCHAFT SCHLESWIG-HOLSTEINS:
STRUKTUREN UND OKONOMISCHE BEDEUTUNG

Claus-Friedrich Laaser, Moritz Bothe, Klaus Schrader, David Bencek
und Bjorn Christensen

Vorwort

Das Ministerium fur Wirtschaft, Verkehr, Arbeit, Technologie und Tourismus des Landes Schleswig-
Holstein (MWVATT-SH) hat das Institut fir Weltwirtschaft (IfW) zum 1. August 2019 mit einer Analyse
der Kernindikatoren sowie weiterer Merkmale der Maritimen Wirtschaft im Land Schleswig-Holstein
beauftragt. Das Gutachten wurde zum 31. Oktober 2019 abgeschlossen. Das IfW legt mit diesem Kieler
Beitrag zur Wirtschaftspolitik nachfolgend eine leicht gekirzte Fassung des Endberichts zu diesem
Forschungsvorhaben vor.!

Im Rahmen der Forschungsarbeiten zur Maritimen Wirtschaft wurden amtliche und nichtamtliche
Daten verschiedener Anbieter bezogen, verarbeitet und kommentiert sowie ergdnzend Experten-
gesprache im maritimen Bereich geflhrt, um moglichst viele Facetten der Maritimen Wirtschaft
Schleswig-Holsteins zu erfassen. Dabei zeigte es sich, dass die verschiedenen Datenbanken nicht not-
wendigerweise kompatibel miteinander waren und teilweise die notwendige Gliederungstiefe fehlte,
um die maritime Wirtschaft prazise zu beschreiben. Daher mussten auf Basis der verfligbaren Daten
Schatzungen und Vereinfachungen vorgenommen werden, um trotzdem den ©6konomischen Ful3-
abdruck der Maritimen Wirtschaft so umfassend wie moglich darzustellen. Zudem waren Vorgaben
der Datenanbieter zu beachten, welche die Veroffentlichung oder Weitergabe tiefer disaggregierter
Daten aufgrund des Statistikgeheimnissens bzw. des Datenschutzes einschrankten, so dass ein Rick-
griff auf hdher aggregierte Darstellungen unvermeidlich war.

Das Gutachten wurde seitens des Instituts fir Weltwirtschaft von Dr. Claus-Friedrich Laaser, der auch
die Projektleitung innehatte, Dr. Klaus Schrader und Dr. David Bencek erstellt. Sie wurden dabei
von ihrem Kooperationspartner Prof. Dr. Bjorn Christensen zusammen mit Moritz Bothe (B.Sc.) unter-
stltzt. Die Bearbeiter sind Bente Ortlieb (B.Sc.) fur die umfangreiche Forschungsassistenz, Margitta
Fihrmann und Kerstin Stark fur die sorgfaltige Erstellung des Endberichts sowie dieses Kieler Beitrages
zur Wirtschaftspolitik, llse BlUxenstein-Gaspar fur die grindliche redaktionelle Bearbeitung und
Dr. Wilfried Rickels aus dem IfW fir wertvolle Hinweise zur Konzeption aulRerordentlich dankbar. Dank
geblhrt auch den verschiedenen Datenlieferanten (Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-
Holstein, Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holstein, Bundesagentur fir Arbeit/Statistik-
Service Nordost) sowie den Gesprachspartnern vom Maritimen Cluster Norddeutschland, Dr. Ulrich
Hausner und Matthias Wiese, fir ihre Beitrdage zur Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft Schleswig-
Holsteins.

! Aufgrund des Abschlusses des Forschungsvorhabens Ende Oktober 2019 stellen die Ergebnisse den Zustand der
Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins vor dem Ausbruch der Corona-Pandemie dar.
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1 Einleitung

Problemstellung und Untersuchungsziel

Auf internationaler und nationaler Ebene gibt es zunehmend Bestrebungen, die Wertschopfungs- und
Beschaftigungseffekte des maritimen Sektors besser zu erfassen und zu prognostizieren. Die Maritime
Wirtschaft beschrankt sich nicht auf klassische Teilbereiche wie Schiffbau oder Seeschifffahrt, sondern
sie ist in ihrer Gesamtheit Uber zahlreiche Kanadle und Wertschopfungsketten eng mit der gesamten
Industrie verflochten. Gerade diese Verflechtungsstrukturen bringen es aber auch mit sich, dass der
Beitrag der Maritimen Wirtschaft bislang unzureichend quantifiziert ist. Seitens der Bundesregierung
wird auf eine Schatzung verwiesen, wonach die deutsche Maritime Wirtschaft ein Umsatzvolumen von
rund EUR 50 Milliarden aufweisen wirde sowie direkt und indirekt bis zu 400.000 Arbeitspldtze von ihr
abhingen.2 Gerade aus den ,indirekten” Teilen resultiert aber auch die Unschéarfe der Definition der
Maritimen Wirtschaft. Daraus resultiert die Frage, welche Bereiche begriindbar zum maritimen Bran-
chengeflecht gehdren und nach welchen Kriterien die Maritime Wirtschaft sinnvoll abgegrenzt werden
kann.

Flr Kistenlander wie Schleswig-Holstein wird unterstellt, dass die Maritime Wirtschaft eine besondere
Rolle einnimmt und die regionale Wirtschaft traditionell stark auf maritime Aktivitdten ausgerichtet ist.
Aber auch der Umfang im weitesten Sinne maritimer Aktivitdten in Schleswig-Holstein ist schwer zu
konkretisieren. Ziel des Gutachtens ist es daher, die Maritime Wirtschaft als solche moglichst voll-
standig und trennscharf zu definieren und die mit ihr verbundene Wertschépfung und Beschaftigung
zu erfassen, um ein weitgehend genaues Gesamtbild von diesem Branchenkonglomerat in Schleswig-
Holstein zu erhalten. Es soll moglich werden, den Beitrag der Maritimen Wirtschaft zur schleswig-
holsteinischen Gesamtwirtschaft zu identifizieren.

Grundséatzliche methodische Erdrterungen

Aufgrund der engen Verflechtung der vielfdltigen explizit maritimen Aktivitdten von Unternehmen
sowie der oOffentlichen Infrastruktureinrichtungen mit vorgelagerten Wertschopfungsstufen in der
Industrie empfiehlt es sich aus Griinden der analytischen Klarheit, das Untersuchungsobjekt ,Maritime
Wirtschaft” in mindestens zwei Untergruppen aufzuteilen.® Diese Untergruppen sind wie folgt abge-
grenzt:

Maritime Wirtschaft I: Die ,Maritime Wirtschaft |“ stellt sich als meeresbezogener Kernbereich dar.
Diese Untergruppe umfasst jene Tatigkeiten, die eindeutig und trennscharf auf Basis der WZ 2008
(Klassifikation der Wirtschaftszweige, Ausgabe 2008) der amtlichen Statistik der Maritimen Wirtschaft
zugeordnet werden konnen. Hier liegt der Arbeitsschwerpunkt der Unternehmen unmittelbar auf
maritim bestimmten Aktivitdten: in der Hafenwirtschaft, in der See- und Kistenschifffahrt, im
Schiffbau, in der Hochsee- und Kustenfischerei einschlieBlich der Aquakultur, dem Tiefseebergbau
sowie der Offshore-Energiegewinnung von Ol, Wind und Gas. Eine Abgrenzung kann sich weitgehend
an den vorhandenen Potentialanalysen zur Maritimen Wirtschaft sowie an den Selbstdarstellungen
der Maritimen Cluster orientieren.

Maritime Wirtschaft Il: Die ,Maritime Wirtschaft 11“ stellt mit komplementdren Wirtschaftszweigen
guasi den aulleren Ring um die erste Untergruppe dar und ergdnzt sie. In den Wirtschaftszweigen
dieser Untergruppe werden auch — aber nicht ausschlieRlich — Aktivitaten mit maritimen Charakter
durchgefiihrt. Diese Wirtschaftszweige sind nach der WZ 2008 teilweise so weit geschnitten, dass man

2Vgl. BMWi (2017a: 5); BMWi (2017b: 6); BMWi (2018: 4); BMWi und BMVI (2017).

® Diese Aufteilung folgt den Arbeiten zur Maritimen Wirtschaft in Schrader, Laaser, Soltwedel et al. (2007; 2008:
139-154: 226), wobei die Vorgaben des Auftraggebers soweit moglich bertcksichtigt wurden.
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die entsprechenden Gruppen nicht voll oder auch nur Gberwiegend der maritimen Wirtschaft zuord-
nen kdnnte. Dies betrifft beispielsweise die vorgelagerten Wertschopfungsketten und Zulieferungen
zur Werftindustrie oder zur Offshore-Windenergie. Insofern ist in der Untergruppe ,Maritime Wirtschaft
I1” gewissermalien die Vorleistungsproduktion fir den maritimen Kernbereich zusammengefasst, ohne
dass es sich dabei um eine exklusiv maritime Produktion handelt. GleichermalRen kann es sich um
nachgelagerte Produktionsstufen handeln, wie beispielsweise die Fischverarbeitung, die eindeutig als
maritim einzustufen ware, wenn die Unternehmen auf diese Art der Lebensmittelproduktion speziali-
siert sind und nach ihrem Tatigkeitsschwerpunkt in die WZ-Gruppen der Fischverarbeitung eingestuft
werden konnen. Umgekehrt kdnnte ein wichtiger Fischverarbeiter auch andere Lebensmittel pro-
duzieren, so dass eine konkrete Einordnung schwer fallt.

Die Aufgabe — aber auch die Herausforderung — bei der geforderten statistischen Analyse besteht
letztlich also darin, in der ,Maritimen Wirtschaft [I“ diejenigen Aktivitdten zu isolieren, die genuin
maritim bestimmt sind. Beispielsweise kommen die Zulieferungen zur Werftindustrie, zur Windener-
gieanlagenerzeugung sowie zur Offshore-Exploration aus Industriezweigen, die zwar auch im mariti-
men Umfeld aktiv sind, aber bei weitem nicht ausschlieRRlich. Konkret kann das bedeuten: Was als An-
triebsanlage oder Steuerungselektronik fur ein Schiff bendtigt wird, kann auch eine andere Fahrzeuge
antreiben oder eine Fabrikationsanlage an Land steuern.” Die genuin maritimen Produktions-
tatigkeiten in diesen Wirtschaftszweigen, die in ihrer Gesamtheit durchaus einen Querschnitt durch
zentrale Branchen des Verarbeitenden Gewerbes darstellen, sind nur schwer zu ermitteln.

Obwohl die amtliche Statistik Uber einen grolen Bestand an tief disaggregierten Informationen zu
Umsatz® und Beschéaftigung verfigt sowie themenbezogene Sonderauswertungen anbietet, wurden
fur eine moglichst umfassende Beschreibung der ,Maritimen Wirtschaft 11 zusatzliche Informationen
aus Expertengesprdachen herangezogen. Zudem wurde versucht, die maritim bestimmten Aktivitaten
mittels der aktuellen Input-Output-Tabelle fir Deutschland zu isolieren.

Zum Gang der Untersuchung

Im nachfolgenden Kapitel 2 wird die Maritime Wirtschaft anhand geeigneter Kriterien definiert und
ndaher umrissen. Dabei wird zunachst auf ein friheres Gutachten zurlickgegriffen, in dem eine
statistische Auswertung der maritimen Cluster in den Kistenldndern Hamburg und Schleswig-Holstein
vorgenommen wurde (Schrader, Laaser, Soltwedel et al. 2007 und 2008).

In Kapitel 3 erfolgt auf Basis der Definitionen von Maritimer Wirtschaft die eigene statistische Be-
standsaufnahme und Analyse zu den maritimen Aggregaten in Schleswig-Holstein. Es wurden auch die
Wirtschaftszweige innerhalb der Aggregate analysiert, soweit nicht Geheimhaltungslicken, ein zu
hohes Aggregationsniveau der verflgbaren Daten oder Ver6ffentlichungsbeschrankungen seitens der
Datenanbieter einer Darstellung entgegenstehen. Diese Bestandsaufnahme umfasst die Kernindikato-
ren Bruttowertschopfung, Umsatz, Beschéaftigung, Anzahl der Unternehmen und Produktivitdt. Im
Rahmen des verfligbaren Datenbestands wird zusatzlich auf die Indikatoren KMU (kleine und mittlere
Unternehmen), Forschung und Entwicklung sowie Unternehmensgriindungen eingegangen.

DarlUber hinaus wird in Kapitel 3 — soweit es die verfligbaren Datenbestdnde erlaubten — eine Zeit-
reihendarstellung der im vorangegangenen Arbeitspaket analysierten Kernindikatoren fir die mari-

* So sind etwa in Schleswig-Holstein im Sonstigen Fahrzeugbau (WZ30) sowohl der Schiffbau als auch der Schie-
nenfahrzeugbau sowie in geringem Male die Herstellung von Fahrradern vertreten. Auf WZ-Finfstellerebene
lassen sich diese Aktivitdten unterscheiden, wenn jedoch nur starker aggregierte WZ-Daten vorliegen, wird die
Unterscheidung kompliziert.

> Bei der Wertschépfung ist die Datenlage der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung auf der Ebene der Bundes-
lander allerdings eher diirftig, worauf noch eingegangen wird.
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time Wirtschaft bis zum verfligbaren aktuellen Rand vorgenommen. Dabei wird die Entwicklung der
regionalen Gesamtwirtschaft als Benchmark erfasst.

In Kapitel 4 wird die Verteilung der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung der Maritimen Wirt-
schaft auf Kreisebene innerhalb Schleswig-Holsteins dargestellt.

In Kapitel 5 erfolgt ein Vergleich der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins mit der Maritimen
Wirtschaft in den 15 anderen Bundeslandern auf Basis der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten
am aktuellen Rand.

In Kapitel 6 wird der dkonomische FuRRabdruck, den die maritime Wirtschaft in Schleswig-Holstein
hinterlasst, durch einen Vergleich mit dem aggregierten nichtmaritimen Bereich der Wirtschaft des
Landes ermittelt.

In Kapitel 7 werden abschlieRend die Ergebnisse zusammengefasst und bewertet.

2 Zur Definition der Maritimen Wirtschaft

Die in diesem Gutachten verwendete Definition der Maritimen Wirtschaft orientiert sich an der friihe-
ren noch auf der alten WZ 2003 basierenden Gliederung der maritimen Aktivitdten, die im Gutachten
2007/2008 fir die Staatskanzlei Schleswig-Holstein erarbeitet wurde (Schrader, Laaser, Soltwedel et
al. 2007 und 2008). Anhand der vom Maritimen Cluster Hamburg und Schleswig-Holstein herausgege-
benen Beschreibung der eigenen Aktivitaten, die nicht gemal der Systematik der amtlichen Statistik
gegliedert war, wurden dabei WZ 2003 diejenigen Gruppen selektiert, die den beschriebenen Cluster-
Aktivitdten am ehesten entsprachen. Diese Aufteilung dient bei der vorliegenden Studie als Ausgangs-
punkt. Die seinerzeitige WZ 2003-Definition des maritimen Clusters wurde in die neuere WZ 2008-
Definition konvertiert: Sie bedurfte indes noch einer Revision, um inzwischen eingetretenen Struktur-
veranderungen und der Entstehung neuer Industriezweige Rechnung zu tragen.

Flr diese Revision wurden Erkenntnisse aus der einschlagigen Literatur am aktuellen Rand genutzt und
die vorgenommenen Abgrenzungen durch Expertengesprache im Rahmen des ,Maritimen Cluster
Norddeutschland” sowie der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holstein evaluiert. Um den
maritimen Teil in der Maritimen Wirtschaft || moglichst gut zu isolieren, wurde die aktuelle Input-
Output-Tabelle zur Erfassung von Vorleistungsverflechtungen der deutschen Wirtschaft, wie sie das
Statistische Bundesamt bereitstellt, herangezogen und entsprechend angepasst. Die Darstellung geht
von der WZ-Flinfstellerebene aus, der letzten, auf der fir Umsatz und Beschéftigung Gberhaupt noch
Daten erhiltlich sind.®

2.1 Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft |

Die Maritime Wirtschaft | stellt den Kernbereich der maritimen Wirtschaft dar, die sich auf Fischerei,
Fischverarbeitung, den entsprechenden GroB- und Einzelhandel, Schiffs-, Boots- und Yachtbau, deren
Reparatur, Vermietung und Entsorgung nach Gebrauch, die Schifffahrt, den Bau und Betrieb von
Hafen und WasserstraRen mit angegliederten Dienstleistungen sowie die maritim orientierte For-
schung konzentriert (Kasten 1).

¢ Im Folgenden wird bei der Bezeichnung der verschiedenen Ebenen der Klassifikation der Wirtschaftszweige
2008 der Nomenklatur des Statistischen Bundesamts (Destatis 2008) gefolgt: (i) Einsteller = Abschnitte, (ii)
Zweisteller = Abteilungen, (i) Dreisteller = Gruppen, (iv) Viersteller = Klassen und (v) Fiinfsteller = Unterklassen.
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Kasten 1:
Unterklasse Maritime Wirtschaft |

Wz 2008

03.11.0 Meeresfischerei

03.12.0 SuRwasserfischerei

03.21.0 Meeresaquakultur

03.22.0 SiiRwasseraquakultur

10.20.0 Fischverarbeitung

30.11.0 Schiffbau (ohne Boots- und Yachtbau)

30.12.0 Boots- und Yachtbau

33.15.0 Reparatur und Instandhaltung von Schiffen, Booten und Yachten
38.31.0 Zerlegen von Schiffs- und Fahrzeugwracks und anderen Altwaren
42.91.0 Wasserbau

46.38.1 GrofRhandel mit Fisch und Fischerzeugnissen

47.23.0 Einzelhandel mit Fisch, Meeresfriichten und Fischerzeugnissen
50.10.0 Personenbeférderung in der See- und Kiistenschifffahrt

50.20.0 Guterbeférderung in der See- und Kustenschifffahrt

50.30.0 Personenbeférderung in der Binnenschifffahrt

50.40.0 Guterbeforderung in der Binnenschifffahrt

52.10.0 Lagerei

52.22.1 Betrieb von WasserstralRen

52.22.2 Betrieb von Hafen

52.22.3 Lotsinnen und Lotsen in der Schifffahrt

52.22.9 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fiir die Schifffahrt a. n. g.
52.24.0 Frachtumschlag

52.29.2 Schiffsmaklerbiiros und -agenturen

72.11.0 Forschung und Entwicklung im Bereich Biotechnologie

72.19.0 Sonstige Forschung und Entwicklung im Bereich Natur-, Ingenieur-, Agrarwissenschaften und Medizin
77.34.0 Vermietung von Wasserfahrzeugen

Quelle: Destatis (2008); eigene Zusammenstellung.

Bei der Forschung wurden sowohl die Biotechnologie (WZ 72.11.0) als auch die Natur-, Ingenieur-und
Agrarwissenschaften sowie die Medizin (WZ 72.11.9) einbezogen. Damit findet vermutlich eine Uber-
schatzung statt, weil nicht alle Aktivitaten dieser Disziplinen maritim ausgerichtet sind, jedoch existie-
ren auf der WZ-Fiinfsteller-Ebene nur diese Zusammenfassungen.

Tiefseebergbau (zu WZ 08 gehérend) sowie der Offshore-Energiegewinnung von Ol, Wind und Gas (zu
WZ 06 und 35 gehorend) wurden der Maritimen Wirtschaft Il zugeschlagen, da nicht unterschieden
werden kann, inwieweit die entsprechenden Ressourcen aus den Off- oder Onshore-Produktion stam-
men.

2.2 Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft Il

Das Aggregat der Maritimen Wirtschaft Il enthélt alle WZ-Gruppen, die der Maritimen Wirtschaft | in
Wertschdpfungsketten unmittelbar vor- oder nachgelagert sind. Die Zusammenstellung orientiert sich
zum einen an einer aus den Selbstdarstellungen von Maritimen Clustern gewonnenen Beschreibungen
der mittelbaren maritimen Aktivitdten in diesen Clustern und zum anderen an einer Auflistung von
Wirtschaftszweigen, die Giter und Dienstleistungen herstellen, welche zum Bau und Betrieb von mari-
timen Infrastruktureinrichtungen, Schiffen, Booten und Yachten sowie Offshore-Energie-Gewinnungs-
einrichtungen benotigt werden (Kasten 2).
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Kasten 2:
Unterklasse Maritime Wirtschatft Il

Wz 2008

06.10.0 Gewinnung von Erddl

06.20.0 Gewinnung von Erdgas

08.12.0 Gewinnung von Kies, Sand, Ton und Kaolin

08.93.0 Gewinnung von Salz

09.10.0 Erbringung von Dienstleistungen fiir die Gewinnung von Erddl und Erdgas
13.92.0 Herstellung von konfektionierten Textilwaren (ohne Bekleidung)

13.94.0 Handel mit Seilerwaren

19.20.0 Mineral6lverarbeitung

23.61.0 Herstellung von Erzeugnissen aus Beton, Zement und Kalksandstein flir den Bau
23.69.0 Herstellung von sonstigen Erzeugnissen aus Beton, Zement und Gips a. n. g.
23.70.0 Be- und Verarbeitung von Naturwerksteinen und Natursteinen a. n. g.

24.20.1 Herstellung von Stahlrohren (ohne Prazisionsstahlrohre)

24.20.2 Herstellung von Prazisionsstahlrohren

24.20.3 Herstellung von Rohrform-, Rohrverschluss- und Rohrverbindungsstiicken aus Stahl
24.51.0 EisengieRereien

24.52.0 StahlgieRereien

24.53.0 LeichtmetallgieRereien

24.54.0 BuntmetallgieRereien

25.11.0 Herstellung von Metallkonstruktionen

25.29.0 Herstellung von Sammelbehaltern, Tanks u. a. Behaltern aus Metall

25.30.0 Herstellung von Dampfkesseln (ohne Zentralheizungskessel)

25.40.0 Herstellung von Waffen und Munition

25.62.0 Mechanik a.n.g.

25.73.5 Herstellung von sonstigen Werkzeugen

25.94.0 Herstellung von Schrauben und Nieten

25.99.3 Herstellung von Metallwaren a. n. g.

26.30.0 Herstellung von Geraten und Einrichtungen der Telekommunikationstechnik
26.51.1 Herstellung von elektrischen Mess-, Kontroll-, Navigations- u. 8. Instrumenten und Vorrichtungen
26.51.2 Herstellung von nicht elektrischen Mess-, Kontroll-, Navigations- u. &. Instrumenten und Vorrichtungen
26.51.3 Herstellung von Prifmaschinen

26.70.0 Herstellung von optischen und fotografischen Instrumenten und Geraten

27.11.0 Herstellung von Elektromotoren, Generatoren und Transformatoren

27.12.0 Herstellung von Elektrizitatsverteilungs- und -schalteinrichtungen

27.32.0 Herstellung von sonstigen elektronischen und elektrischen Drahten und Kabeln
27.40.0 Herstellung von elektrischen Lampen und Leuchten

27.90.0 Herstellung von sonstigen elektrischen Ausriistungen und Geraten a. n. g.
28.11.0 Herstellung von Verbrennungsmotoren und Turbinen (ohne Motoren fiir Luft- und StraRenfahrzeuge)
28.12.0 Herstellung von hydraulischen und pneumatischen Komponenten und Systemen
28.13.0 Herstellung von Pumpen und Kompressoren a. n. g.

28.14.0 Herstellung von Armaturen a. n. g.

28.15.0 Herstellung von Lagern, Getrieben, Zahnradern und Antriebselementen

28.22.0 Herstellung von Hebezeugen und Férdermitteln

28.41.0 Herstellung von Werkzeugmaschinen fir die Metallbearbeitung

28.92.1 Herstellung von Bergwerksmaschinen

28.99.0 Herstellung von Maschinen fir sonstige bestimmte Wirtschaftszweige a. n. g.
33.11.0 Reparatur von Metallerzeugnissen

33.12.0 Reparatur von Maschinen

33.13.0 Reparatur von elektronischen und optischen Geraten

33.14.0 Reparatur von elektrischen Ausriistungen

33.20.0 Installation von Maschinen und Ausriistungen a. n. g.

35.11.2 Elektrizitatserzeugung mit Fremdbezug zur Verteilung

35.11.3 Elektrizitatserzeugung ohne Fremdbezug zur Verteilung

35.12.0 Elektrizitatslibertragung

39.00.0 Beseitigung von Umweltverschmutzungen und sonstige Entsorgung (darunter: Munitionsbeseitigung)
42.22.0 Kabelnetzleitungstiefbau

43.21.0 Elektroinstallation

43.32.0 Bautischlerei und -schlosserei

43.33.0 FuRboden-, Fliesen- und Plattenlegerei, Tapeziererei

43.34.1 Maler- und Lackierergewerbe

46.14.2 Handelsvermittlung von Wasser- und Luftfahrzeugen

46.52.0 GroRhandel mit elektronischen Bauteilen und Telekommunikationsgeraten
46.69.1 GrofRhandel mit Flurférderzeugen und Fahrzeugen a. n. g.

46.69.2 Grof3handel mit sonstigen Maschinen

46.69.3 GroRhandel mit sonstigen Ausriistungen und Zubehor fiir Maschinen sowie mit technischem Bedarf
47.54.0 Einzelhandel mit elektrischen Haushaltsgeraten
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Fortsetzung Kasten 2:

Schllssel Titel (Maritime Wirtschaft I1)
Wz 2008
47.64.2 Einzelhandel mit Sport- und Campingartikeln (ohne Campingmaébel)
47.78.9 Sonstiger Einzelhandel a. n. g. (in Verkaufsraumen)
52.21.5 Betrieb von Guterabfertigungseinrichtungen fiir Schienen- und Straenfahrzeuge (ohne
Frachtumschlag)
52.29.1 Spedition
52.29.9 Erbringung von Dienstleistungen fir den Verkehr a. n. g. (darunter: Seemafige Verpackung)
62.01.9 Sonstige Softwareentwicklung
62.02.0 Erbringung v. Beratungsleistungen auf dem Gebiet der Informationstechnologie
65.12.2 Schaden- und Unfallversicherungen (Transportversicherung)
70.22.0 Unternehmensberatung
711 Architektur- und Ingenieurbiiros
71.20.0 Technische, physikalische und chemische Untersuchung
74.90.0 Sonstige freiberufliche, wissenschaftliche und technische Tatigkeiten a. n. g.
77.21.0 Vermietung von Sport- u. Freizeitgeraten
82.30.0 Messe-, Ausstellungs- und Kongressveranstalter
84.22.0 Verteidigung
84.24.0 Offentliche Sicherheit und Ordnung
93.19.0 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen des Sports
93.29.0 Erbringung von Dienstleistungen der Unterhaltung und der Erholung a. n. g.
94.99.9 Interessenvertretungen und Vereinigungen a. n. g.
55 Beherbergung
56 Gastronomie

Quelle: Destatis (2008); eigene Zusammenstellung.

Diese Zusammenstellung enthalt notwendigerweise eine Reihe von wichtigen Branchen des Verarbei-
tenden Gewerbes sowie der unternehmensnahen Dienstleistungen und damit durchaus einen Kern-
bereich der schleswig-holsteinischen Wirtschaft. Auch wenn Schleswig-Holstein relativ industriearm ist
und bei unternehmensnahen Dienstleistungen vergleichsweise schwach vertreten ist, gewinnt die
Maritime Wirtschaft durch diese Zuordnung erheblich an Gewicht.” Da selbst auf der Fiunfstellerebene,
fur die Daten zumindest fir Umsatze und Beschaftigung verfligbar sind, maritime und nichtmaritime
Aktivitaten nicht hinreichend getrennt werden kdnnen, mussen in der Maritimen Wirtschaft I
statistische Unscharfen hingenommen werden. Jedoch wiirde ohne eine Differenzierung die GroRe
der Maritimen Wirtschaft in nicht angemessener Weise Uberschatzt.

Um den maritimen Teil in der Maritimen Wirtschaft Il wenigstens ansatzweise zu isolieren, wurde die
Input-Output-Tabelle zur Erfassung von Vorleistungsverflechtungen der deutschen Wirtschaft, wie sie
das Statistische Bundesamt bereitstellt, herangezogen. Die Input-Output-Daten sind aufgrund ihrer
Komplexitat lediglich fir das Jahr 2015 als aktuellem Rand verfiigbar, die Ubertragung der bundes-
weiten Daten auf ein Bundesland kann keine regionalen Besonderheiten bericksichtigen und die
Verflechtungsstrukturen sind auch nicht so tief gegliedert wie die hier vorgenommene Abgrenzung der
beiden Gruppen Maritime Wirtschaft | und Il. Sie kénnen dennoch wertvolle Hinweise geben, inwie-
weit zumindest hoher aggregierte Wirtschaftszweige mit der maritimen Wirtschaft insgesamt ver-
flochten sind. Dabei wurde durch eine Gewichtung der Verflechtungskoeffizienten mit den Beschafti-
gungsanteilen der aufnehmenden Zweige der Maritimen Wirtschaft | in Schleswig-Holstein die Qualitat
der Schatzungen verbessert.

Die unmittelbar aus der Input-Output-Tabelle gewonnenen Gewichte, die eine Art Obergrenze fir den
jeweiligen maritimen Anteil darstellen, bewegen sich in einem Wertebereich zwischen knapp 2 und
maximal 62 Prozent mit einer starken Konzentration in vielen Branchen im Bereich von 5 bis 20
Prozent. Wenn man diese mit den Beschaftigungsgewichten der Maritimen Wirtschaft |, welche diese
Vorleistungen tatsachlich aufnimmt, herunterrechnet, erhdlt man gewissermallen eine Untergrenze
fir die Verflechtung der Maritimen Wirtschaft | mit derjenigen im engeren Sinne. Diese Werte bewe-

/ Vgl. dazu am aktuellen Rand Schrader und Laaser (2018; 2019a; 2019b).
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gen sich in einem Bereich zwischen einem halben und 30 Prozent, wobei zahlreiche Branchen
Gewichte im Intervall von 2 bis 9 Prozent aufweisen.® Die Methode zur Ermittlung der Gewichte ist in
Anhang Al naher beschrieben. In den Datentabellen in Kapitel 3 werden daher die verschieden ge-
wichteten Aggregate getrennt ausgewiesen. Fir die ungewichteten Variablensummen der Maritimen
Wirtschaft Il, die in den Tabellen ebenfalls aufscheinen, wurde zudem der Begriff des ,,Maritimen
Potentials” gewadhlt, weil es sich um Wirtschaftszweige handelt, die zumindest grundsatzlich in
maritim gepragten Wertschopfungsketten engagiert sein konnten.

Mit diesen beschriebenen Einschrankungen ergibt sich sowohl fir die Maritime Wirtschaft | als auch
fur die Maritime Wirtschaft || der Umstand, dass die Kernindikatoren nicht exakt, sondern nur
naherungsweise und als Wertekorridor ausgewiesen werden konnen.

3 Die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins —
Kernindikatoren am aktuellen Rand und in zeitlicher
Entwicklung

In diesem Kapitel werden die Kernindikatoren sowie einige weitere Nebenindikatoren Gber die Ver-
haltnisse in der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins flr den Zeitraum 2008/09 bis 2017/18
dokumentiert. Dabei sind allerdings einige Einschrankungen hinsichtlich der Datenverfligbarkeit zu
beachten.

Die statistische Analyse wurde auf den verflgbaren und tatsachlich zuganglichen Datenbestand der
amtlichen und nichtamtlichen Statistik beschrankt. Insbesondere das Aggregationsniveau des Daten-
bestandes und Geheimhaltungsvorschriften setzten hier Grenzen.>™ Hilfsweise wurden daher statisti-
sche Informationen, die auf Bundesebene verfligbar sind, auf die regionale Ebene mit Verlusten bei
der statistischen Genauigkeit heruntergebrochen. Das gilt vor allem fir die Input-Output-Tabelle fir
Deutschland fir 2015, mit der eine Unterscheidung zwischen maritimen und nichtmaritimen Aktivita-
ten vorgenommen wurde. Einzelne Fragestellungen konnten daher nur rudimentdr bearbeitet
werden. Aufgrund der Datenlage mussten erhebliche Kompromisse bei der Unterscheidung zwischen
maritimen und nichtmaritimen Aktivitdten eingegangen werden. Dabei mussten selbst in der Mariti-

® Die individuellen Werte fiir die einzelnen Fiinfsteller werden hier aus Griinden der Ubersichtlichkeit nicht
wiedergegeben, sind aber auf Anfrage bei den Autoren erhaltlich.

° Die Daten zur Wertschépfung, die durch das Statistische Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein bereitge-
stellt wurden, sind relativ hoch aggregiert, namlich nur auf teilweisen Zusammenfassungen von Zweisteller-Wirt-
schaftsabteilungen der WZ 2008. Das Statistische Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein hat dem IfW zwar
auf Anfrage etwas differenziertere Daten mit mehr Disaggregationen auf Zweistellerebene der WZ 2008 zur
Verflgung gestellt, es zugleich aber mit der Beschrankung belegt, dass diese Daten nur zu internen Berech-
nungen des IfW verwendet werden dirften. Die unzureichende Disaggregierung der Wertschépfungsdaten fihrt
dazu, dass diese fir die Analyse der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins nicht verwendet werden kénnen.
Das gilt grundsatzlich auch fir den Kernindikator Produktivitdt, der Ublicherweise als Wertschopfung je
Arbeitnehmer oder je Arbeitsstunde berechnet wird. Fir diesen Kernindikator wurden aber Ersatzkonzepte
berechnet.

1% Bej der Beschiftigung, deren Daten relativ trennscharf auf der Fiinfstellerebene der WZ 2008 verfiigbar
waren, musste aufgrund von Vorgaben des Datenanbieters Bundesagentur fir Arbeit (BA) auf eine Darstellung
auf der Funfstellerebene verzichtet werden. In diesem Gutachten werden daher nur Daten zur Dreistellerebene
dokumentiert, deren Veroffentlichung die BA erlaubt. Diese enthalten notwendigerweise selbst in der Maritimen
Wirtschaft | auch nichtmaritime Aktivitaten.
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men Wirtschaft | Werte teilweise auf der Basis von langerfristigen Durchschnitten oder Ubergeord-
neten WZ-Gruppen geschatzt werden.

Eine Beschrankung der Zeitreihendarstellung zu Beginn der Untersuchungsperiode ergibt sich aller-
dings durch die 2008 erfolgte Umstellung der alten Gliederung der Wirtschaftszweige WZ 2003 in die
neue WZ 2008, die zum Teil erhebliche Umgruppierungen von wirtschaftlichen Aktivitdten mit sich
brachte. Eine Darstellung der Aktivitdten vor 2008 hatte aufgrund dieser Klassifikationsumstellungen
erhebliche statistische Briiche in den Zeitreihen einzelner Indikatoren mit sich gebracht, die in der zur
Bearbeitung zur Verfligung stehenden Zeit nicht hinreichend hatten gemildert werden kénnen. Daher
beginnen die Zeitreihen frihestens mit dem Jahr 2008 und enden meist mit den Daten fir 2017 oder
2018." Einzelne Darstellungen beschranken sich auch auf eine Darstellung des Anfangs- und
Endjahres.

Die Datenanalyse wird zudem dadurch erschwert, dass auf der Flinfstellerebene sowohl bei Umsatzen
als auch bei der Beschéftigung zahlreiche Geheimhaltungslicken auftreten. Schleswig-Holstein ist ein
kleines Bundesland mit einem relativ schmalen wirtschaftlichen Fundament, so dass selbst auf
Landesebene — geschweige denn auf Kreisebene — derartige Licken nichts Besonderes sind. Diese
Licken treten zum Teil nur fir einzelne Jahre auf, zuweilen aber auch fir ldngere Zeitraume. Das
machte es erforderlich, mittels Durchschnitten oder Ubergeordneten WZ-Gruppen entsprechende
Werte zu schatzen. Daher werden die Kernindikatoren zum Teil nur in Spannen mit oberen und
unteren Werten ausgewiesen.

Nachfolgend werden die Kernindikatoren sowie einige weitere Nebenindikatoren zur Maritimen Wirt-
schaft Schleswig-Holsteins fir den Zeitraum 2008/09 bis 2017/18 dokumentiert. Dies sind*?

(1) die Bruttowertschopfung gemal Volkswirtschaftlicher Gesamtrechnung,
(2) die Umsatze gemalk Umsatzsteuerstatistik des Statistischen Amtes fir Hamburg und Schles-
wig-Holstein,

(3) die sozialversicherungspflichtige Beschaftigung gemaR Statistik der Bundesagentur fir Arbeit
(BA),

(4) die Zahl der Unternehmen gemaR Unternehmensdatenbank der Industrie- und Handelskam-
mern Schleswig-Holstein und des Unternehmensregisters des Statistischen Amtes fir
Hamburg und Schleswig-Holstein,

(5) die Produktivitat, bei der aufgrund von Datenproblemen improvisiert werden musste, und

(6) weitere Indikatoren wie
e Informationen Uber kleine und mittelstandische Unternehmen gemalR Unternehmens-

datenbank der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holstein und einer Sonder-
auswertung durch die Bundesagentur fir Arbeit;

e die Forschungs- und Entwicklungsintensitdt in den Jahren 2015 und 2017 gemals der
Statistik des Stifterverbandes und

e Informationen zu Unternehmensgriindungen gemall der Gewerbestatistik des Statisti-
schen Amtes fir Hamburg und Schleswig-Holstein.

" Fir die Umsitze und damit auch die Hilfsvariable Umsétze je Beschéftigten (als Hilfsdarstellung fiir die Produk-
tivitat) bot die uns zur Verfligung stehende Umsatzsteuerstatistik Daten nur fir den Zeitraum 2009-2017 an. Die
Zahl der Unternehmen gemaR der Unternehmensdatenbank der IHKs Schleswig-Holstein (Industrie- und Han-
delskammern Schleswig-Holstein 2019a) wurde fiir den aktuellen Rand Oktober 2019 ermittelt.

2 7u den Quellen siehe Arbeitskreis Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander (2019); Bundesagentur
fUr Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a; 2019¢; 2019c); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2008; 2019); IHK
Schleswig-Holstein (2019a); Statistisches Amt flur Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a; 2019b; 2019c);
Stifterverband fiir die Deutsche Wissenschaft e.V./SV Wissenschaftsstatistik GmbH (2017; 2019).
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3.1 Bruttowertschopfung

Mit der Bruttowertschopfung (BWS) als GroRe aus der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung (VGR)
wird die wirtschaftliche Leistung der einzelnen Wertschépfungsstufen als deren Output abziglich der
verarbeiteten Vorleistungen gemessen. Die Summe der Bruttowertschopfungen der verschiedenen
Sektoren ergibt nach Korrekturen um unterstellte Bankdienstleistungen, Gltersteuern und Gutersub-
ventionen das Bruttoinlandsprodukt, also die Wirtschaftsleistung in einer Gebietseinheit. Zugleich ist
sie Bestandteil von Produktivitaitsmalien, bei denen die jeweilige Wertschopfung auf Arbeitseinheiten
wie z.B. die Beschéftigtenzahl oder Arbeitsstunden bezogen wird. Damit ist die Bruttowertschopfung
prinzipiell zur Darstellung der Leistungen der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins und ihres
»Fulabdrucks” relativ zu anderen Wirtschaftssektoren geeignet.

Fir die vorliegende Analyse ist die BWS zur Darstellung der Maritimen Wirtschaft nur sehr einge-
schrankt verwendbar. Denn auf Ebene der Bundesldnder werden die VGR und die BWS sektoral zu
hoch aggregiert ermittelt, als dass sich sinnvolle Erkenntnisse Uber Umfang und Struktur der
Maritimen Wirtschaft gewinnen liefen. Obwohl die BWS nur auf Zweistellerebene der WZ 2008 auf
die Bundeslander heruntergerechnet wird, werden fir viele Sektoren nur Zusammenfassungen von
Zweistellergruppen veroffentlicht.”® Zwar hat das Statistische Amt fur Hamburg und Schleswig-
Holstein in seiner Datenlieferung dem IfW einzelne Zweisteller zur Verfligung gestellt, dies aber mit
der Einschrankung versehen, dass diese nur fur interne Berechnungen des IfW verwendet und nicht
weitergegeben werden dirften. Insofern werden hier nur die freigegebenen Daten dokumentiert, die
zudem nur bis 2016 vollstandig verflgbar sind.

3.1.1 Maritime Wirtschaft |

Schon die Maritime Wirtschaft | wird auf Zweistellerebene mit einem Anteil von etwa 25 Prozent an
der schleswig-holsteinische Bruttowertschopfung in den letzten drei verfligbaren Jahren stark tber-
schatzt (Abbildung 1). Die fehlende Moglichkeit, die auf Finfstellerebene definierten maritimen
Bereiche zu identifizieren, fihrt zu groben Verzerrungen, wenn stattdessen pauschal die gesamten
Zweisteller mit maritimer Wirtschaft Il bertcksichtigt werden. So kann die Fischerei (WZ 03) nur
zusammen mit der gesamten Landwirtschaft abgebildet werden, in die schon hoch aggregierte
Nahrungsmittelproduktion (WZ 10) flieRen auch Getranke und Tabak ein, der sonstige Fahrzeugbau
(WZ 30) wird zusammen mit der Herstellung von Kfz ausgewiesen und der fir Hafenbauarbeiten
erforderlich Tiefbau (WZ 42) wird nur zusammen mit der gesamten Bauwirtschaft in der Statistik
bericksichtigt.

Selbst wenn man in einigen Fallen unterstellen kann, dass die hinzugerechneten Wirtschaftszweige in
Schleswig-Holstein keine grofSe Bedeutung haben, erscheinen die durch die Zusammenfassungen ent-
stehenden Vergroberungen zu stark, als dass man aus ihnen hinreichend abgesicherte Schlisse ziehen
kdnnte. Anteile fir die Maritime Wirtschaft | im 25-Prozent-Bereich erweisen sich im Vergleich mit
den anderen, differenzierenden Indikatoren als viel zu hoch.

3 Arbeitskreis Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander (2019).
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Abbildung 1:
Wirtschaftsbereiche mit maritimer Bruttowertschépfung in Schleswig-Holstein, 2014-20163,b
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den vorgegebenen Abgrenzungen der Maritimen Wirtschaft | und Il auf Fiinfstellerebene.

Quelle: Arbeitskreis Volkswirtschaftliche Gesamtrechnungen der Lander (2019); eigene Darstellung und Berechnungen.

3.1.2 Maritime Wirtschaft Il

Nicht anders sieht es mit der BWS in der Maritimen Wirtschaft Il aus. Uberzeichnungen ergeben sich
hier insbesondere durch einige Bereiche (WZ 23-25) des Verarbeitenden Gewerbes (WZ 20 bis 33), die
Beseitigung von Umweltverschmutzungen (WZ 39) mit samtlichen Public Utilities, Ingenieurleistungen
(WZ 71) zusammen mit anderen freiberuflichen Tatigkeiten sowie Unternehmensdienstleistungen (WZ
82) zusammen mit Reiseblros.

Selbst eine Einbeziehung von Polizei, Zoll und Marine (in WZ 84 fir den gesamten offentlichen Sektor
enthalten) wiirde zu einer groken Uberzeichnung fiihren. Demzufolge sind die Anteile an der BWS von
Uber 50 Prozent fir die Maritime Wirtschaft Il stark Uberzeichnet und fir die Analyse daher nicht
brauchbar (Abbildung 1).

Das hat zudem Rlckwirkungen auf die Berechnung der Produktivitat, die eigentlich als Wertschopfung
je Arbeitseinheit zu ermitteln ware. Angesichts der nicht verwendbaren BWS aus der VGR wirde
eigentlich auch die Produktivitat als Beschreibung der Leistungsfahigkeit der Maritimen Wirtschaft
entfallen. Alternativ werden jedoch zwei Variablen berechnet, die zwar auch nicht unproblematisch
sind, aber immerhin Anhaltspunkte fir die Leistungsfahigkeit je Arbeitseinheit bieten kénnen: die
Umsdtze je Beschaftigten (,Umsatzproduktivitdt”) und der Median der Bruttoeinkommen der Arbeit-
nehmer. Diese beiden Variablen werden in Abschnitt 3.5 dargestellt.

3.2 Umsatz

Die Umsatze von Unternehmen gemall Umsatzsteuerstatistik liegen auf der Flnfstellerebene der
WZ 2008 vor. Daher kann eine Zuordnung der Umséatze entsprechend den in Kapitel 2 vorgestellten
Abgrenzungen der Maritimen Wirtschaft | und Il auf Landesebene erfolgen. Die vom Statistischen Amt
fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a) erstellten Zeitreihen der Umsatze nach Branchen um-
fassen aktuell den Zeitraum von 2009 bis 2017.
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Tabelle 1:
Umsaitze in der Maritimen Wirtschaft | und Il Schleswig-Holsteins in den Jahren 2009-20172
Aggregate Maritime Wirtschaft I, Il und lla (MW I, 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
MW Il und MW lla)
In Mill. Euro

MW [P 2.723 2.831 2.973 3.104 3.213 6.252 4.730 5.376 8.105
MW Il IOT-gewichtet® —f —f —f —f —f 7.258 6.097 6.110 6.910
MW Il IOT- und beschaftigungsgewichtetd —f —f —f —f —f 2.572 2.200 2.224 2.563
MW lia I0T-gewichtet®:€ —f —f —f —f —f 6.782 5.609 5.589 6.341
MW lia I0T- und beschéftigungsgewichtetd:e ~f —f —f ~f —f 2.403 2.024 2.034 2.351
Umsétze in Schleswig-Holstein Insgesamt 143.969 150.298 162.793 164.217 166.265 176.863 169.216 172.746 184.498

Nachrichtlich: Maritimes Potential 119 26.199 26.711 32.507 32.497 32.216 37.588 32.505 32.065 34.693

Nachrichtlich: Maritimes Potential 1a®9 24.276 24.627 30.260 30.219 29.865 35.126 29.905 29.332 31.834

Anteile am Gesamtumsatz in Prozent

Mmw @ 1,9 1,9 1,8 1,9 1,9 3,5 2,8 3,1 4,4
MW Il IOT-gewichtet® = —f —f —f —f 4,1 3,6 35 3,7
MW Il IOT- und beschaftigungsgewichtetd =i —f —f —f —f 1,5 1,3 1,3 1,4
MW lla I0T-gewichtet®:€ -f —f —f —f —f 38 33 3,2 34
MW lia I0T- und beschéftigungsgewichtetd:e -f —f —f —f —f 14 1,2 1,2 1,3
Dunkelblau unterlegt: MW i; hellblau unterlegt: MW II. — @In Mill. Euro bzw. Prozent; Daten sind nur fir den Zeitraum 2009-2017 verfigbar. — bBei fehlenden Jahreseintragen werden die
Eintrage auf Basis der aus anderen Jahren bekannten Anteile an der ibergeordneten WZ —Gruppe geschéatzt. — ®Gewichtet mit Anteilen aus der Input-Output-Rechnung. — dGewichtet
mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle sowie den Beschéftigungsanteilen der aufnenmenden Maritimen Wirtschaft I. — ®Ohne WZ 55 Beherbergung und WZ 56 Gastronomie. —
fAusweis vor 2014 nicht sinnvoll. — 9Ungewichtete Summe aller WZ-Funfsteller gemaRk Aggregat ,Maritime Wirtschaft I1.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Dennoch sind auch die Umsatzdaten nicht unproblematisch:

e Da Schleswig-Holstein ein relativ kleines Bundesland ist, enthalt der Datensatz selbst auf Landes-
ebene Geheimhaltungslicken, die eine exakte Analyse erschweren; auf Kreisebene treten diese
Licken noch haufiger auf.

e In der Zeitreihe fehlen einzelne Jahreswerte, so dass diese anhand der langerfristigen Durch-
schnitte oder der Ubergeordneten WZ-Gruppen interpoliert werden missen.

e |n einer Reihe von Einzelreihen sind Ausreilerwerte enthalten, die auf Einzel- oder Sonderfalle mit
besonders hohen oder niedrigen Umsatzen in einzelnen Jahren hindeuten. Dadurch sind die Zeit-
reihen durch eine gewisse Volatilitdt gekennzeichnet, was wiederum auf die geringe GrolRe der
Wirtschaft von Schleswig-Holstein zurickzufihren ist.

e Umsatze enthalten im Gegensatz zur Wertschopfung auch die Kosten der Vorleistungen, sie stel-
len also die gesamte bisherige Wertschépfungskette dar.

e Die Unternehmen versteuern ihre Umsatze nach dem Firmensitz, was unter Umstanden zu Verzer-
rungen in der regionalen Zuordnung fihren kann.

Daher sind in den Umsatzdaten gewisse Verzerrungen enthalten, die hingenommen werden mussen
(Tabelle 1).

3.2.1 Maritime Wirtschaft |

Flr die Maritime Wirtschaft | wurde ein Aggregat berechnet, bei dem fehlende Jahreseintrage auf
Basis der aus anderen Jahren bekannten Anteile an der jeweils Gbergeordneten WZ geschatzt wurden,
was einen realistischen Wert ergeben dirfte (Tabelle 1). Demnach sind die Umsatze der Maritimen
Wirtschaft | von 2,7 auf 8,1 Mrd. Euro gestiegen (siehe dazu auch Abbildung 2). Bezogen auf alle in
Schleswig-Holstein versteuerten Umsatze betragt der Anteil im Jahr 2017: 4,4 Prozent."

Es mag Uberraschen, dass die Bedeutung des Kernbereichs der Maritimen Wirtschaft | auf der Basis
von Unternehmensumsatzen fir das Kistenland Schleswig-Holstein relativ gering ist. Vergegenwartigt
man sich jedoch einige Rahmenbedingungen, wird das Ergebnis nachvollziehbarer:

e Wie eingangs erwdhnt, werden Umsatze am Hauptsitz eines Unternehmens versteuert. Damit
erscheint es plausibel, dass einige Umsatze, die eigentlich der schleswig-holsteinischen maritimen
Wirtschaft zuzurechnen waren, auRerhalb versteuert werden, soweit im Land nur untergeordnete
Betriebsteile angesiedelt sind.

e Hinsichtlich der Hafenwirtschaft verfligt Schleswig-Holstein zwar mit Libeck, Kiel und Puttgarden
Uber wichtige Fahrhafen, Brunsbittel nimmt zudem eine wichtige Rolle an der Westkiste wahr
und auch der boomende Kreuzfahrttourismus verspricht der schleswig-holsteinischen Wirtschaft
betrachtliche Umsatze, aber verglichen mit den Drehscheibenhdfen Hamburg und
Bremen/Bremerhaven sind die schleswig-holsteinischen Hafen deutlich kleiner.®

1 Moglicherweise ist der 2017er Wert wegen eines Ausreilers besonders hoch versteuerter Umséatze in einer
WZ-Funfstellergruppe (im Vergleich zu den Vorjahren) verzerrt. 2016 betrugen die Umséatze 5,3 Mrd. Euro, was
einem Anteil von 3,0 Prozent entspricht. Ebenso wie der ebenfalls hohe Wert von 2014 ist der 2017er Wert
durch aulergewodhnlich hohe versteuerte Umsatze im Gltertransport Uber See gepragt.

> Auf Basis der Seegiiterumschlagszahlen kamen die vier genannten schleswig-holsteinischen Hifen im Jahr
2017 zusammen auf 12,3 Prozent des gesamten deutschen Seeglterumschlags von 299,5 Mio. t. In Hamburg als
dem groRten deutschen Hafen wurden 39,7 Prozent umgeschlagen, die bremischen Hafen erreichten 20,9
Prozent (errechnet anhand der auf Destatis-Daten beruhenden Tabelle in Marinekommando 2018: 166). Wie im
Bundeslandervergleich in Kapitel 5— wenn auch auf der Basis von Beschaftigungsdaten — noch zu zeigen sein
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Ahnliches gilt auch fiir den Bereich der Schifffahrt. Soweit Reedereien in Schleswig-Holstein behei-
matet sind und hier ihre Umséatze versteuern, sind diese im Vergleich zu denen in Hamburg und
Bremen vermutlich eher klein.

Insofern lassen sich einige Erklarungen fir die begrenzte Bedeutung der Maritimen Wirtschaft | in
Schleswig-Holstein finden.

Abbildung 2:
Umsitze der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-Holsteins 2009—-20172
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a8Umsatze in Mill. Euro und Anteile in Prozent des Gesamtumsatzes.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

3.2.2 Maritime Wirtschaft II: Maritimes Potential und Anteil maritimer Aktivitaten

Far die Maritime Wirtschaft Il wurden drei Aggregate berechnet:

Ein ungewichtetes Aggregat, bei dem alle zur Maritimen Wirtschaft Il gezahlten Flnfstellergrup-
pen (siehe Kapitel 2) zu 100 Prozent enthalten sind, was hier als ,,Maritimes Potential” bezeichnet
wird. Bei Letzterem handelt es sich nach der gewahlten Definition um solche Wirtschaftszweige,
die prinzipiell als Vorleistungs- oder Weiterverarbeitungsproduzenten maritimer Leistungen
angesehen werden kénnen, selbst wenn sie mehrheitlich in nichtmaritime Wertschépfungsketten
integriert sind, und prinzipiell — wenn auch im Zeitablauf mit unterschiedlicher Intensitat — mit der
eigentlichen Maritimen Wirtschaft interagieren.

Eine Obergrenze fir den vermutlich mit maritimen Aktivitdten beschaftigten Teil des Maritimen
Potentials, bei dem die Vorleistungsmatrix der gesamtwirtschaftlichen Input-Output-Tabelle fir
Deutschland als Berechnungshilfe zum Einsatz kam.

wird, ist die Bedeutung der Maritimen Wirtschaft | in Hamburg und Bremen in der Tat deutlich groRer als in
Schleswig-Holstein.
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e FEine Untergrenze der maritimen Aktivitdten innerhalb des Maritimen Potentials, bei dem die
Obergrenze zusatzlich mit den Beschaftigungsgewichten der Flnfsteller-Unterklassen der auf-
nehmenden Maritimen Wirtschaft heruntergerechnet wurde.*®

In Tabelle 1 zeigt sich, dass dieses Maritime Potential zwischen 2009 und 2017 von 26,2 auf 34,7 Mrd.
Euro zugenommen hat, was im Wesentlichen auf die Umsatze im Grenzbereich der sonstigen Dienst-
leistungen flr den Verkehr zuriickzufihren ist. Insgesamt macht das ungewichtete Maritime Potential,
von Einzelfédllen abgesehen, meist 18 bis 19 Prozent der in Schleswig-Holstein versteuerten Umsatze
aus.'” Etwas geringer ist der Anteil des Maritimen Potentials, wenn man es ohne die WZ-Abteilungen
55 Beherbergung und 56 Gastronomie betrachtet.

Wenn man das Maritime Potential mittels der in Abschnitt 2.2 vorgestellten Gewichte auf die vermut-
lich zentralen maritimen Aktivitaten reduziert, dann zeigt sich folgendes Bild:

e Fir die Obergrenze, bei welcher der maritime Teil anhand der Gewichte aus der Input-Output-
Rechnung des Bundes bestimmt wurde, ergibt sich, dass zwischen 2014 und 2017 in der Mariti-
men Wirtschaft [l Umséatze zwischen 6 und 7 Mrd. Euro generiert wurden; das entspricht Anteilen
von 3,5 bis 4,1 Prozent an den versteuerten Umsatzen in Schleswig-Holstein;

e Fir die Untergrenze, bei der die Obergrenze mittels der Beschéftigungsanteile der Maritimen
Wirtschaft | heruntergerechnet wurde, betragen die Umsatze mindestens 2,2 bis 2,6 Mrd. Euro;
das sind mindestens 1,3 Prozent der Gesamtumséatze (Abbildung 3).

Abbildung 3:
Geschitzte maritime Umsitze der Maritimen Wirtschaft Il (Ober- und Untergrenze) 2014-20172
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Quelle: Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene
Darstellung und Berechnungen.

'® Ober- und Untergrenze werden nur ab 2014 ausgewiesen, da die neueste verfiigbare Input-Output-Tabelle fur
Deutschland Werte fiir 2015 enthélt (Destatis 2019a). Dabei sind vermutlich auch noch Werte von 2014 in die
Berechnung eingeflossen. Friihere Werte mit den errechneten Verflechtungskoeffizienten darzustellen erscheint
angesichts des Umstands, dass die Input-Output-Tabelle mit 2015er Daten aktualisiert wurde, nicht sinnvoll.

7 In diesem Zusammenhang ist darauf zu verweisen, dass insofern eine Unterschatzung beim Maritimen Poten-
tial stattfindet, als die Leistungen der diesem Aggregat eigentlich zuzurechnenden WZ-Gruppen 84.22.0
,Verteidigung” und 84.24.0 ,Offentliche Sicherheit und Ordnung” nicht bewertet werden kénnen. Als Anbieter
der klassisch 6ffentlichen Guter ,Innere und duRere Sicherheit” machen Wasserschutzpolizei, Bundespolizei See
und Marine keine Umsatze.
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Fasst man die Maritime Wirtschaft | und Il zusammen, dann ergeben sich in Schleswig-Holstein am
aktuellen Rand der Umsatzsteuerstatistik 2017 maritime Umsatze von mindestens 10,7 Mrd. Euro
(und hochstens 15,0 Mrd. Euro; Abbildungen 4a und 4b). Gegeniiber 2014 haben die Umsatze daher
zugenommen, wobei sie in den dazwischen liegenden Jahren 2015 und 2016 spUrbar niedriger lagen.
Dies ist vor allem auf die erwdhnten Schwankungen der Umsatze in der Maritimen Wirtschaft |

zurtckzufthren.

Abbildung 4:

Umsitze der Maritimen Wirtschaft | und 11 2014-20172
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Quelle: Statistisches Amt flir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene

Darstellung und Berechnungen.
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3.3 Beschaftigung

Kernergebnisse

Ebenso detailliert wie die Umsatze ldsst sich die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der
Maritimen Wirtschaft, namlich auf der WZ-Flnfstellerebene, erfassen. Die Daten der Bundesagentur
fur Arbeit (BA) weisen jedoch in Schleswig-Holstein zahlreiche Geheimhaltungsliicken auf, insbeson-
dere auf der Kreisebene. Durch die Beauftragung einer Aggregatsberechnung durch die BA lassen sich
diese zumindest fir die Aggregatssummen umgehen, wenn auch nicht fir die einzelnen Finfsteller-
Unterklassen (Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost 2019a).™®

Eine wesentliche Beschrankung bei der Veroffentlichung ergibt sich allerdings dadurch, dass indivi-
duelle Flnfsteller-Unterklassen-Daten nicht veroffentlicht werden dirfen. Daher werden hier nur die
Aggregatsummen sowie eine grobere Branchengliederung auf Dreistellerebene tabellarisch darge-
stellt.”

In Tabelle 2 sind die Aggregatsummen flr den Zeitraum 2008 bis 2018 wiedergegeben. Die Berech-
nung liefert das vielleicht Uberraschende Ergebnis, dass die auf Flinfstellerebene erhobene Beschéftig-
tenzahl der Maritimen Wirtschaft | nur zwischen knapp 19.000 im Jahr 2008 bis etwas Uber 20.000
Beschaftigte im Jahr 2018 betrug (Abbildung 5). Dabei ist sie im Beobachtungszeitraum in absoluten
Werten leicht gewachsen. Bezogen auf die gesamte Beschaftigtenzahl in Schleswig-Holstein sind das
rund 2 Prozent, wobei der Anteil im Zeitablauf leicht zurlckgegangen ist.

Flr die Berechnung der Beschaftigung in der Maritimen Wirtschaft Il wurden die in Abschnitt 2.2
vorgestellten Gewichte zur Identifikation des maritimen Anteils fir den Zeitraum ab 2014 heran-
gezogen.” Es ergeben sich je nach Abgrenzung folgende Beschaftigungswerte:

e Als Obergrenze, bei der die Vorleistungsmatrix der gesamtwirtschaftlichen Input-Output-Tabelle
fir Deutschland als Berechnungshilfe zum Einsatz kommt, sind 26.200 sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte im Jahr 2014 und 28.600 im Jahr 2018 ausgewiesen (Abbildung 6); das sind
durchgehend 2,9 Prozent der gesamten sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung in Schleswig-
Holstein.

e Als Untergrenze, bei welcher die Obergrenze zusatzlich mit den Beschaftigungsgewichten der
Flnfsteller-Unterklassen der aufnehmenden Maritimen Wirtschaft heruntergerechnet wurde, sind
9.500 Beschaftigte im Jahr 2014 und 10.200 Beschaftigte im Jahr 2018 anzusehen (Abbildung 6);
dies entspricht durchgehend einem Beschéftigtenanteil von 1,0 Prozent.

e Beim Aggregat Maritime Wirtschaft lla (ohne Beherbergung und Gastronomie) erfasst, reduziert
sich die Obergrenze auf 18.800 Beschaftigte im Jahr 2014 und 19.600 Beschaftigte im Jahr 2018
(2,0 Prozent); fur die Untergrenze lla ohne Tourismus ergeben sich 7.300 Beschéftigte im Jahr
2014 und 7.500 Beschéftigte im Jahr 2018 (0,8 Prozent).

'® Dadurch sind die von der BA berechneten Daten der sozialversicherungspflichtig Beschéaftigten nach den vor-
definierten Kundenaggregaten Maritime Wirtschaft | und Maritime Wirtschaft Il (ungewichtetes Maritimes
Potential) genauer als die eigenen Berechnungen zu den Umsatzen, die Geheimhaltungsliicken akzeptieren
mussten.

“ Die einzelnen Fiinfstellerdaten dirfen nicht verdffentlicht werden. Daher werden in den folgenden Tabellen
nur die veroffentlichungsfahigen Aggregate, also Maritime Wirtschaft | und Il ausgewiesen, sowie in gesonderten
Anhangtabellen die Dreistellerdaten, deren Veroéffentlichung von der BA erlaubt wird. Hintergrund dieser
Einschrankung ist nach Auskunft der BA der Umstand, dass bei den Fiinfstellerdaten moglicherweise Einord-
nungsfehler bei den einzelnen Unternehmen auftreten kdonnten, die sich auf Dreistellerebene wieder aufheben.
Demzufolge Uberzeichnen die tabellarisch ausgewiesenen Dreistellerdaten den Umfang der Maritimen Wirt-
schaft betrachtlich.

* Da die Input-Output-Tabelle fiir Deutschland insgesamt fur 2015 vermutlich auch auf Daten von 2014
zuriickgreift, erscheint ein Ausweis ab 2014 gerechtfertigt. Die Koeffizienten wurden auch fur die Folgejahre
Ubernommen, obwohl die Annahme der Strukturkonstanz nicht unproblematisch ist. Auf den Ausweis fir die
Jahre vor 2014 wurde verzichtet.
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Tabelle 2:
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in der Maritimen Wirtschaft | und Il Schleswig-Holsteins in den Jahren 2008-20182

Aggregate Maritime Wirtschaft I, 1l und lla 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
(MW I, MW I und MW lla)

Anzahl Beschaftigte

MW | 18.881 19.078 18.290 18.281 18.308 18.738 19.228 19.472 19.448 19.474 20.040
MW II I0T-gewichtet® —1 — — — —1 —1 26.236 26.355 27.513 28.382 28.641
MW II I0T- und beschaftigungsgewichtet® — — — — — — 9.527 9.478 9.901 10.182 10.235
MW Ila I0T-gewichtet?d —f —f —f —f —f —f 18.762 18.316 19.118 19.588 19.551
MW Ila I0T- und beschaftigungsgewichtet®:d —f —f —f —f —f —f 7.266 7.045 7.360 7.521 7.484
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in

Schleswig-Holstein insgesamt 822798  823.398  835.858  853.984 872523 882364  897.211 914529 040613  964.957  984.620
Nachrichtlich:

Maritimes Potential 11 142171 140960  141.283  141.172 145529  147.284 148912 152391 158312  163.868  167.624

Maritimes Potential llad® 111269  109.145  108.927  108.013  111.769  112.806  113.086  113.856  118.073  121.714 124055

Anteile an der Gesamtbeschéftigung in Prozent

MW | 23 2,3 29 2i 2,1 2,1 2,1 2,1 2,1 2,0 2,0
MW II I0T-gewichtet? =1 = = = =1 =1 2,9 2,9 2,9 2,9 2,9
MW 11 10T- und beschaftigungsgewichtet? = = = = = = 1,1 1,0 1,1 1,1 1,0
MW Ila I0T-gewichtet®-C —f —f —f —f —f —f 2,1 2,0 2,0 2,0 2,0
MW Ila I0T- und beschaftigungsgewichtet:¢ —f —f —f —f —f —f 08 0,8 0,8 08 08

Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in

Schleswig-Holstein insgesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Dunkelblau unterlegt: MW |; hellblau unterlegt: MW II. — 8Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort jeweils zum Stichtag 30.06. — bGewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle.
— CGewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle sowie den Beschaftigungsanteilen der aufnehmenden Maritimen Wirtschaft |. — d0hne WZ 55 Beherbergung und WZ 56 Gastronomie. —
€Ungewichtete Summe aller WZ-Fiinfsteller gemaR Aggregat ,Maritime Wirtschaft I1“. — fausweis vor 2014 nicht sinnvoll.

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Abbildung 5:
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-Holsteins 2008—20182
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m Linke Achse: Zahl derBeschaftigten === Rechte Achse: Anteile an der Gesamtbeschaftigung

@Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort jeweils zum Stichtag 30.06. und Anteile an der Gesamtbeschaftigung in
Prozent.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

Abbildung 6:
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte in der Maritimen Wirtschaft Il (Ober- und Untergrenze) 2014-20182
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aSozialversicherungspflichtiy Beschéftigte am Arbeitsort jeweils zum Stichtag 30.06.; Obergrenze: Input-Output-gewichtet,
Untergrenze: zusatzlich beschaftigungs-gewichtet.

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene
Darstellung und Berechnungen.
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Fir die ungewichtete Zahl der Beschaftigten der Maritimen Wirtschaft Il — also das Maritime
Potential — zeigt sich, dass dieses Aggregat von 142.200 im Jahr 2008 auf 167.600 Beschaftigte im Jahr
2018 angewachsen ist. Dies entspricht Beschaftigungsanteilen von 17,3 Prozent im Jahr 2008 und 17,0
Prozent in 2018. Allerdings muss darauf hingewiesen werden, dass bei einer undifferenzierten
Betrachtung des Maritimen Potentials eine grobe Uberschitzung der maritimen Beschaftigten die
Folge ware.

Fasst man wiederum die Maritime Wirtschaft | und Il (Ober- und Untergrenze) zusammen, dann ergibt
sich am aktuellen Rand des Jahres 2018 eine maritime sozialversicherungspflichtige Beschaftigung von
knapp 30.300 Beschaftigten an der Untergrenze und von nahezu 48.700 Beschaftigten an der
Obergrenze (Abbildung 7). Dies entspricht einem Anteil an der Gesamtbeschéaftigung von 3,0 Prozent
an der Untergrenze und 4,9 Prozent an der Obergrenze. Gegeniiber 2014 hat die sozialversiche-
rungspflichtige Beschaftigung an der Untergrenze um etwas mehr als 5 Prozent zugenommen; an der
Obergrenze wéren es sogar 7 Prozent. Dieser Zuwachs geht aber vor allem auf die Beschaftigung in
den Bereichen Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56) zurlck. Hier ist die Zuwachsrate
hoher als in der Maritimen Wirtschaft | und im eher industriell ausgerichteten Teil der Maritimen
Wirtschaft Il

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschéftigten beschreibt die maritime Beschaftigung in
Schleswig-Holstein jedoch nicht vollstandig. Denn im Prinzip sind zur Maritimen Wirtschaft auch jene
Beschéaftigten in den WZ-Klassen Verteidigung (WZ 84.22) und Offentliche Sicherheit und Ordnung
(WZ 84.24) hinzuzurechnen, die nicht von der BA erfasst werden, weil sie Beamte/Beamtinnen oder
Soldaten/Soldatinnen sind. Wenn man auf der Basis der Mitteilungen der verschiedenen 6ffentlichen
Institutionen mit maritimen Ausgaben eine Aufstellung jener maritimen Beschéftigten in Schleswig-
Holstein, die Beamten- oder Soldatenstatus haben,”* vornimmt, belduft sich die Gesamtzahl dieser
Beschaftigten am aktuellen Rand auf Gber 6.300 Personen. Fir das Jahr 2018 ergibt sich somit unter
Berlicksichtigung dieses Personenkreises eine Beschaftigtenzahl von mindestens 36.600 (vermutlich
also knapp 37.000) an der Untergrenze; an der Obergrenze wéaren es sogar knapp 55.000 im
maritimen Bereich Beschéftigte.

1 Als 6ffentlich Beschaftigte mit Beamten- oder Soldatenstatus, die mit der Wahrnehmung maritimer Aufgaben
betraut sind und die man daher der Maritimen Infrastruktur zurechnen kann, kbnnen in Anlehnung an die
Aufzahlung in Marinekommando (2018: 38—71) die Beschaftigten folgender Institutionen gelten:

(1) das Maritime Sicherheitszentrum (MSZ),

(2) das Havariekommando,
(3) die WasserstralRen- und Schifffahrtsverwaltung des Bundes (WSV),
(4) die Bundespolizei See (BPol See) einschlieRlich des Maritimen Schulungs- und Trainingszentrums Neustadt/

Holstein (MaST),
5
6

(5) der Zoll als AuRenstelle des Bundesministeriums flr Finanzen,
(6)
(7) die Wasserschutzpolizei Schleswig-Holstein,
(8)
)

(

der Fischereischutz durch die Bundesanstalt fir Landwirtschaft und Erndhrung (BLE),

8) das Bundesamt fiir Seeschifffahrt und Hydrographie (BSH),

9) die Bundesstelle fir Seeunfalluntersuchung (BSU) und

10) die Deutsche Gesellschaft zur Rettung Schiffbriichiger (DGzRS) sowie
(11) die Marine selbst.

Nicht alle Institutionen waren jedoch fir eine Beschéaftigungsanalyse fir Schleswig-Holstein gleichermalen rele-
vant. Das ist etwa der Fall, wenn sie ihren Sitz und damit ihren Tatigkeitsschwerpunkt in anderen Bundeslandern
haben, obwohl sie auch Aufgaben fir die schleswig-holsteinischen Kisten wahrnehmen. In einigen Fallen von
Uberschneidungen der Aufgaben mussten Doppelzdhlungen eliminiert werden. Die meisten Institutionen haben
den Gutachtern die Zahl der nichtsozialversicherungspflichtigen Beschéftigten mitgeteilt. In einigen wenigen
Fallen mussten Schatzungen vorgenommen werden.
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Abbildung 7:
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte der Maritimen Wirtschaft | und 11 2014-20182
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83ozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort jeweils zum Stichtag 30.06.; Obergrenze Maritime Wirtschaft I1: Input-
Output-gewichtet, Untergrenze: zusatzlich beschéaftigungs-gewichtet.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); eigene
Darstellung und Berechnungen.
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Weitere Erkenntnisse

Nach den Vorgaben der BA dirfen lediglich die individuellen Dreisteller-Gruppendaten veroffentlicht
werden, die dann allerdings — je nach Zuschnitt des jeweiligen Wirtschaftszweiges — selbst im Aggregat
Maritime Wirtschaft | auch nichtmaritime Aktivitdten miterfassen. Anhangtabelle Al gibt dartber
Auskunft, dass die Dreistellergruppen, die auch maritime Aktivitdten im engeren Sinne erfassen, 2008:
52.900 und 2018: 54.600 sozialversicherungspflichtige Beschaftigte umfassten. Der Anteil dieser
Gruppen an der Gesamtbeschaftigung ist im selben Zeitraum aber wie bei den exakteren Flnfstellern
zurickgegangen. Wie aus der Tabelle ebenfalls hervorgeht, Gberzeichnet die Dreistellerebene der WZ-
Gruppen die Berechnung der Maritimen Wirtschaft | der BA auf Finfstellerebene der WZ-Unterklassen
betrachtlich. Der Uberzeichnungsfaktor betrégt 2,7 bis 2,8.

Nicht ganz so ausgepragt ist die Uberzeichnung auf der Dreistellerebene in der ungewichteten Mariti-
men Wirtschaft || (Maritimes Potential). Hier betragt der entsprechende Faktor nur 1,7 —, auch wenn
an den absoluten Zahlen der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten und den entsprechenden
Anteilen deutlich wird, dass immer noch weitaus mehr Beschéftigte mitgezahlt werden, die vermutlich
keiner maritim gepragten Tatigkeit nachgehen. Die Beschaftigtenzahl ist auf Dreistellerebene von
241,5 auf 280,2 Tausend angestiegen, der Anteil hingegen von 29,4 auf 28,5 Prozent leicht zurlck-
gegangen (Anhangtabelle A2). Nachrichtlich wird in der Tabelle auch das Maritime Potential in einer
reduzierten Form lla ausgewiesen, namlich ohne die touristischen Wirtschaftszweige Beherbergung
und Gastronomie (WZ 55 und 56).

Insgesamt zeigt sich, dass der Anteil und die Bedeutung der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Hol-
stein betrachtlich waren, wenn man die sozialversicherungspflichtige Beschéaftigung aus der Perspek-
tive der Dreisteller-Gruppen betrachten wirde. Erst die genauere Analyse der Finfsteller-Unter-
klassen macht deutlich, dass dabei eine Reihe von nichtmaritimen Aktivitdten miterfasst wird und das
Gewicht der Maritimen Wirtschaft geringer ist.

3.4 Anzahl der Unternehmen

Flr die Beschreibung der Unternehmenslandschaft der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein
standen im Prinzip drei Datensatze zur Verfligung: (1) das Unternehmensregister des Statistischen
Amtes fir Hamburg und Schleswig-Holstein; (2) der Teil der Auswertung durch die Bundesagentur fir
Arbeit, welche die sozialversicherungspflichtig Beschéftigten Betriebsgroflenklassen zuordnet und
dabei auch die Zahl der Betriebe berlicksichtigt; (3) die Unternehmensdatenbank der Industrie- und
Handelskammern in Schleswig-Holstein. Alle drei Datensatze unterscheiden sich nach dem Umfang
der erfassten Unternehmen bzw. Betriebe, deren branchenmaRiger Einordnung und der Tiefe der
Untergliederung. Hier werden die Unternehmensdatenbank der IHK Schleswig-Holstein und das Unter-
nehmensregister ausgewertet. Die BetriebsgroRenklassen-Darstellung wird in Abschnitt 3.6.1 ,Bedeu-
tung kleiner und mittlerer Unternehmen (KMU) fir die maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins” auf
Basis der BA-Daten vorgenommen.

3.4.1 Unternehmensdatenbank der IHKs Schleswig-Holstein

Die Unternehmensdatenbank der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holstein (IHK Schleswig-
Holstein 2019a) bildet die Unternehmenslandschaft des Landes am aktuellen Rand nach einer Vielzahl
von Kriterien ab. Damit ldsst sich das Bild der maritimen Wirtschaft ahnlich detailliert nachzeichnen
wie fir die Kernindikatoren Umsatze und sozialversicherungspflichtige Beschéftigung. Da die IHK-
Datenbank stets zeitnah aktualisiert wird, beschreiben die Daten den Zustand zum Zeitpunkt der
Abfrage, lassen aber keine Betrachtung Uber einen langeren Zeitraum zu. Daher werden in diesem
Kapitel sowohl die aktuellen IHK-Werte als auch die anders strukturierten Zeitreihen des Unterneh-
mensregisters vorgestellt.
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Berlicksichtigt wurden bei der Abfrage aus der IHK-Datenbank sowohl gréRere Unternehmen, die im
Handelsregister verzeichnet sind, und auf die sich diese Darstellung konzentrieren wird, als auch
kleinere, die als , Kleingewerbetreibende” bezeichnet werden.?

Fir die im Handelsregister eingetragenen Einzelunternehmen, Personengesellschaften und Kapital-
gesellschaften (HR-Unternehmen) zeigt Tabelle 3, dass in den mittels der Definition im Kapitel 2
umrissenen WZ-Unterklassen der Maritimen Wirtschaft | derzeit 1.385 Unternehmen tatig sind. Zu
diesen kommen mindestens noch Uber 780 Kleingewerbetreibende, die hier aber auler Betracht
bleiben.?

Fir die Maritime Wirtschaft Il ist aus Tabelle 3 zu entnehmen, dass das ungewichtete Maritime
Potential all derjenigen Wirtschaftszweige, die grundsatzlich mit der Maritimen Wirtschaft | in
Wertschopfungsketten interagieren kénnen, derzeit fast 19.000 HR-Unternehmen im Lande umfassen
wirde, das waren fast 35 Prozent, der in der Datenbank erfassten HR-Unternehmen. Hinzu kdmen
etwa doppelt so viele Kleingewerbetreibende. Dies ware allerdings eine unrealistische Betrach-
tungsweise. Daher mussen diese Werte wiederum mittels der in Abschnitt 2.2 vorgestellten Methode
auf einen realistisch erscheinenden maritimen Wert reduziert werden. Eine Reduktion allein durch
eine Anwendung der Input-Output-Koeffizienten ware bei der Unternehmensanzahl nicht angemes-
sen. Denn dabei wirde angesichts doch umfangreicher zu veranschlagender UnternehmensgréfRen in
der Industrie und in unternehmensnahen Dienstleistungszweigen eine Uberschatzung der Maritimen
Wirtschaft Il einhergehen. Gemal Tabelle 3 waren das fast 2.900 Unternehmen. Daher wurde fiir die

Tabelle 3:
Zahl der Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | und Il in Schleswig-Holstein im Jahr 20192
HRP KGTC Gesamt

MW | Summe Maritime Wirtschaft | 1.385 783 2.168
MW II (u) Summe Maritime Wirtschaft Il (ungewichtet, Maritimes Potential) 18.925 37.384 56.309
MW Il UG Summe Maritime Wirtschaft Il (IOT- und beschéaftigungsgewichtet,

Untergrenze) 911 1.505 2.416
MW 11 OG Nachrichtlich: Summe Maritime Wirtschaft Il (IOT-gewichtet,

Obergrenze) 2.862 5.542 8.404
MW 1I*UG Summe Maritime Wirtschaft Il (IOT- und beschaftigungsgewichtet,

Untergrenze), ohne WZ 35 Elektrizitatserzeugung und -verteilung 842 1.246 2.087
MW llaUG Summe Maritime Wirtschaft lla (I0T- und beschaftigungsgewichtet,

Untergrenze), ohne WZ 55 Beherbergung und WZ 56 Gastronomie 783 910 1.693
MW lla*UG  Summe Maritime Wirtschaft lla (I0T- und beschaftigungsgewichtet,

Untergrenze), ohne WZ 35, WZ 55 und WZ 56 714 651 1.365
Gesamt SH  ynternehmen in Schleswig-Holstein insgesamt@ 54129  129.815 183.944

@Entsprechende Eintrdge in der Unternehmensdatenbank der IHKs Schleswig-Holstein. — Pim Handelsregister eingetragene
Unternehmen. — ®Kleingewerbetreibende und Gesellschaften biirgerlichen Rechts.

Quelle: IHK Schleswig-Holstein (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnungen fiir den Kammerbezirk Flensburg.

2 7war iben Kleingewerbetreibende ebenfalls eine unternehmerische Tatigkeit aus, sie missen aber wegen des
beschrankten Geschaftsumfangs (Umsatzes), einfacher bzw. Gberschaubarer Geschiftsablaufe und geringer Mit-
arbeiterzahl nach §§ 1 Abs.2 und 2 Handelsgesetzbuch keinen in kaufmannischer Weise eingerichteten
Geschéftsbetrieb fihren. Sie missen sich damit nicht an die strengeren Vorschriften des Handelsgesetzbuches
und weitere kaufmannischer Regulierungen halten, sondern nur an diejenigen des Blrgerlichen Gesetzbuches,
und brauchen sich nicht im Handelsregister anzumelden (IHK Schleswig-Holstein 2019b).

> In einzelnen WZ-Funfsteller-Unterklassen zeigt sich etwa, dass insgesamt nur eine unter der statistischen
Geheimhaltungsgrenze liegende Zahl von Kleingewerbetreibenden in die Unternehmensdatenbank eingetragen
ist. Insofern sind die Angaben offenbar bei den Kleingewerbetreibenden nicht vollstdndig, so dass die Be-
trachtung sich auf die HR-Unternehmen konzentriert.
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Unternehmenszahl die Untergrenze, bei der die Obergrenze mit dem Gewicht der aufnehmenden
Maritimen Wirtschaft | heruntergerechnet wird, als die wahrscheinlichere MaRzahl gewahlt.

Mittels der Untergrenze, bei der die Input-Output-Koeffizienten nochmals um die Beschéftigtenanteile
der aufnehmenden Maritimen Wirtschaft | heruntergerechnet werden, ergibt sich flr die Maritime
Wirtschaft Il eine Zahl von 911 HR-Unternehmen. Weiterhin zeigt Tabelle 3 aber auch, dass es einige
WZ-Abteilungen gibt, die das Ergebnis als Uberhoht erscheinen lassen. Dazu zdhlen vor allem die
Unternehmenseintragungen in der Datenbank, die aufgrund der Energiewende durch den Bau und
Betrieb von Windstrom- und Solarstromanlagen (WZ 35) hinzugekommen sind — sowohl als HR-
Unternehmen als auch als Kleingewerbetreibende. Bringt man diese in Abzug, dann verbleiben noch
842 HR-Unternehmen in der Maritimen Wirtschaft 11.* Beim Aggregat Maritime Wirtschaft Ila ohne
Beherbergung und Gastronomie (WZ 55 und 56)waren es noch 783 HR-Unternehmen, sofern auch
hier die Stromanbieter nicht mit einbezogen werden, nur 714.

Fasst man die vorgestellten Ergebnisse fiir die Maritime Wirtschaft zusammen, dann kommen zu den
1.385 HR-Unternehmen des Aggregats | zwischen 700 und 900 HR-Unternehmen der Aggregate Il/lla
dazu. Eine Zahl von ,mindestens 2.100 HR-Unternehmen” erscheint damit realistisch, es kénnten je
nach Sichtweise auch bis zu 2.300 HR-Unternehmen sein.

3.4.2 Unternehmensregister des Statistischen Amtes Hamburg und Schleswig-
Holstein

Auch das Statistische Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein veroffentlicht in seinem Unterneh-
mensregister die Zahl der zu den einzelnen WZ-Gruppen gehdrenden und registrierten Unternehmen
und der zugehdrigen sozialversicherungspflichtig Beschaftigten. Die Statistik wird im Prinzip fur die
Vierstellerebene der WZ-Klassen bereitgestellt, allerdings wird aus Griinden der Vergleichbarkeit mit
den anderen Variablen Umsatz und Beschéaftigung die Dreistellerebene der WZ-Gruppen dargestellt.
Die Daten sind fir den Zeitraum 2008 bis 2017 verfiigbar.”> Damit wird hier eine Zeitreihe als
Erganzung zur IHK-Datenbank geboten, selbst wenn beide Erhebungen in der Erfassung der Unterneh-
men und damit im Ergebnis voneinander abweichen. *®

3.4.2.1 Maritime Wirtschaft |

Anhangtabelle A3 zeigt die Unternehmen auf Ebene der WZ-Dreisteller-Gruppen, in denen Aktivitdten
der Maritimen Wirtschaft | stattfinden. Danach ist die Zahl dieser Unternehmen von 2008 bis 2017 nur
leicht um 0,4 Prozent angestiegen und betrdgt knapp 5.000. Allerdings ist die Zahl aller erfassten
Unternehmen in Schleswig-Holstein mit minus 3,5 Prozent gesunken, so dass die konstante Zahl
maritimer Unternehmen vorteilhaft erscheint.

“ Strenggenommen zahlt zumindest die Offshore-Stromerzeugung zur Maritimen Wirtschaft. Aus den Eintrdgen
in der Datenbank ist aber nicht ablesbar, ob es sich um Off- oder Onshore-Anlagen der Betreiber handelt.

*> Siehe Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019b).

*® Das Unternehmensregister gibt die Anzahl der Unternehmen mit steuerbarem Umsatz aus Lieferungen und
Leistungen und oder mit sozialversicherungspflichtig Beschaftigten wieder, dokumentiert allerdings nicht die
WZ-Zweisteller-Abteilungen Landwirtschaft, Forstwirtschaft und Fischerei (WZ 01 bis 03), und die ,Offentliche
Verwaltung, Verteidigung; Sozialversicherung” (WZ 84) (Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein
2019cc). Wahrend die IHK-Datenbank fiir 2019 eine Gesamtzahl der HR-Unternehmen von 54.129 und der Klein-
gewerbetreibenden von 129.815, zusammen also 183.944 Unternehmen ausweist, waren es 2017 nach dem
Unternehmensregister 122.408.
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Wenn man die Uberzeichnung aufgrund der Verwendung der Dreistellerebene beriicksichtigt und die
Zahl der Unternehmen entsprechend herunterrechnet,”’ dann gelangt man zu einer geschatzten
Unternehmenszahl von etwas unter 1.800 in der Maritimen Wirtschaft | im Jahr 2017. Das ist aller-
dings deutlich mehr, als die Analyse der Unternehmensdatenbank der IHKs fir den aktuellen Rand
ergeben hat. Dies hangt aber damit zusammen, dass hier nicht nach HR-Unternehmen und Klein-
gewerbetreibenden unterschieden wird.

3.4.2.2 Maritime Wirtschaft Il

Ein recht ahnliches Verlaufsbild bei der Unternehmenszahl zeigt sich in den WZ-Dreisteller-Gruppen
mit maritimen Aktivitdten, die der Maritimen Wirtschaft Il zuzurechnen sind. Die Zahl der Unter-
nehmen ist hier zwischen 2008 und 2017 nahezu konstant bei 50.000 geblieben. Gegeniber der
geschrumpften Unternehmenszahl fir die Gesamtwirtschaft in Schleswig-Holstein ist das ebenfalls ein
Bedeutungsgewinn (Anhangtabelle A4).

Das Verlaufsbild wandelt sich, wenn man aus den WZ-Dreisteller-Gruppen die touristischen Unterneh-
men der WZ-Abteilungen und Beherbergung (WZ55) und Gastronomie (WZ56) herausrechnet
(= Maritime Wirtschaft Ila). Die Zahl der Unternehmen in diesem dann mehr auf die Industrie und
sonstigen Dienstleistungen ausgerichteten Aggregat nahm dann um 2,1 Prozent zu, die Zahl der Unter-
nehmen wuchs von 39.000 auf zeitweise Uber 40.000.

Wenn man in der Maritimen Wirtschaft Il und lla die Unternehmenszahl mittels der um Beschéfti-
gungsanteile korrigierten IOT-Untergrenze auf die mit maritimen Aktivitdten beschéftigten Unterneh-
men herunterrechnet, dann ergeben sich zunachst Werte von 2.450 bzw. 1.950 Unternehmen. Wenn
man ferner den Uberzeichnungsfaktor durch die Dreisteller-Darstellung berticksichtigt, ?® dann verrin-
gert sich die Zahl auf 1.440 bzw. 1.145. Auch diese Zahlen sind hoher als die Werte fir HR-Unterneh-
men, die anhand der Datenbank IHK Schleswig-Holstein (2019a) im vorigen Abschnitt ermittelt
wurden. Das dirfte aber wiederum auf den Erhebungsmodus zurickzufiihren sein.

Zusammen betrachtet weist das Unternehmensregister daher einen Wert von rund 3.000 bis 3.200
Unternehmen fir die Maritime Wirtschaft des Jahres 2017 aus. Es ist anzunehmen, dass die Ergeb-
nisse der IHK-Datenbank (mehr als 2.100) genauer sind, weil sie direkt auf WZ-Funfsteller-Unterklas-
senbasis errechnet wurden. Dafiir zeigt die Zeitreihe des Unternehmensregisters, dass sich zumindest
auf der ungenaueren Dreistellerebene die Zahl der Unternehmen mit potentiell maritimen Aktivitaten
im Beobachtungszeitraum kaum verandert hat.

Insgesamt lassen die Daten aus der IHK-Datenbank und aus dem Unternehmensregister ahnlich wie
schon die anderen untersuchten GroRen Umsatz und Beschaftigung den Schluss zu, dass die GroRke
der schleswig-holsteinischen Maritimen Wirtschaft zwar begrenzt ist, aber durchaus ihre Bedeutung
flr die schleswig-holsteinische Wirtschaft behaupten kann.

3.5 Produktivitat

Die Produktivitdat wird Ublicherweise als Wertschdpfung je Arbeitseinheit gemessen, also etwa je
Arbeitnehmer oder je Arbeitsstunde. Die Produktivitat der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein
kann auf diese Weise jedoch nicht ermittelt werden, wie schon im Kapitel 3.1 erldutert wurde. Denn
die von der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung ausgewiesene Bruttowertschopfung auf Bundes-

' Der Uberzeichnungsfaktor in der Maritimen Wirtschaft | bei der gesamten sozialversicherungspflichtigen
Beschéftigung betragt 2,7 bis 2,8 (Anhangtabelle Al). Eine Uberzeichnung der Fiinfsteller-Unterklassen durch die
Darstellung auf Dreistellerebene dirfte vor allem durch den GroRR- und Einzelhandel bedingt sein.

*® Der Uberzeichnungsfaktor betragt nach Anhangtabelle A1: 1,7.
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landebene ist daflr viel zu grob. Sie wird nicht einmal auf der Ebene einzelner WZ-Zweisteller
ausgewiesen, sondern bei einer ganzen Reihe von wichtigen Wirtschaftszweigen nur als Zusammen-
fassung von mehreren Zweistellern. Das macht die Bruttowertschopfung fur die Analyse der
Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins praktisch unbrauchbar. Damit wirde eigentlich auch die
Produktivitat als Indikator fur die Leistungsfahigkeit der Maritimen Wirtschaft entfallen. Um aber
dennoch einige Aussagen zur Produktivitat treffen zu kénnen, werden in diesem Abschnitt zwei
alternative Variablen berechnet, die zwar auch nicht unproblematisch sind, aber immerhin Anhalts-
punkte flr die Leistungsfahigkeit je Arbeitseinheit bieten kbnnen. Ausgewahlt wurden

e die Umsatze je Beschéftigten (,Umsatzproduktivitat”) und

e der Median der Bruttoeinkommen der Arbeitnehmer unter der Annahme, dass die Arbeitnehmer
gemaR ihrer Grenzproduktivitat entlohnt wiirden.

3.5.1 Umsatzproduktivitat

Flr die Umsatzproduktivitdt — gemessen als Umsatz je Beschaftigten — gelten dieselben Vorbehalte,
die gegen die Umsatzdaten angefiihrt worden sind (Kapitel 3.2). Insbesondere der Umstand, dass die
Daten nicht nur die Leistung auf der gerade betrachteten Wertschépfungsstufe darstellen, sondern
die gesamten Vorleistungen mit einbeziehen, ist problematisch.” Aber aufgrund fehlender Gber-
legener Alternativen missen damit in Verbindung stehende Unscharfen in Kauf genommen werden.

Tabelle 4 gibt Auskunft Uber die Berechnungsergebnisse fur die Aggregate der Maritimen Wirtschaft |
und Il im Vergleich zur schleswig-holsteinischen Gesamtwirtschaft (siehe auch Abbildung 8). Danach
sind die Umsatze je Beschaftigten im Zeitraum 2009-2017 deutlich angestiegen, fir die Maritime
Wirtschaft | etwa von 143.000 auf 416.000 Euro. Eine anfangs hohere, spater geringere Umsatz-
produktivitdt wurde in der Maritimen Wirtschaft Il (Maritimes Potential) erzielt; hier wuchs etwa sie
im Beobachtungszeitraum von 186.000 auf 212.000 Euro. Wenn man bei diesem Maritimen Potential
die beiden touristischen Abteilungen Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56) nicht bertck-
sichtigt, stieg die Umsatzproduktivitat hingegen von 222.000 auf 262.000 Euro.

Bemerkenswert ist indes, dass die Umsatzproduktivitat zu Beginn des Beobachtungszeitraums 2009 in
der Maritimen Wirtschaft | mit 82 Prozent unter derjenigen der Gesamtwirtschaft lag und auf diesem
Niveau nur leicht wuchs, dann aber ab 2014 die anderen Aggregate plotzlich Uberholte. Bis 2016 stieg
sie auf fast das Anderthalbfache bzw. 2017 sogar auf mehr als das Doppelte (151 bzw. 218 Prozent).*
Auch wenn die hohen Werte fur 2014 und 2017 eher AusreiRerwerte darstellen, scheint ab 2014 ein
Strukturwandel stattgefunden zu haben, der mit der vorhandenen Datenbasis jedoch nicht abschlie-
Rend erklart werden kann.**

In der Maritimen Wirtschaft Il lag die Umsatzproduktivitdt im Beobachtungszeitraum generell Uber
dem Landeswert: Die Relation stieg von 106 auf 111 Prozent, bei einer alternativen Betrachtung ohne
Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56) (Maritime Wirtschaft Ila) erfolgte ein Anstieg von
127 auf 137 Prozent.

*° Daher wurde die Berechnung auch nur fur die Maritime Wirtschaft | und das Maritime Potential durchgefihrt.

%% Der 2014er und der 2017er Wert sind moglicherweise wegen eines Ausreiferwerts bei den Umsatzen eines
Wirtschaftszweigs verzerrt.

*! Die vermutlichen AusreiRerwerte von 2014 und 2017 bei den Umséatzen gehen auf die Guterbeférderung in
der See- und Kistenschifffahrt (WZ50.2) zurick; generell deutlich hohere Werte seit 2014 verzeichnet die
Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fir den Verkehr a. n. g. (WZ 52.29).
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Tabelle 4:
Umsatze je Beschaftigten in der Maritimen Wirtschaft und Gesamtwirtschaft Schleswig-Holsteins 2009-20173P

Klassifikation der Wirtschaftszweige 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
und Aggregate Maritime Wirtschaft | und Il

Umsatze je Beschéftigten in 1000 Euro

MW | 143 155 163 170 172 325 243 276 416
MW Il (ungewichtet, Maritimes Potential)® 186 189 230 223 219 252 213 203 212
MW lla (ungewichtet, Maritimes Potential)c'd 222 226 280 270 265 311 263 248 262
Umsatze je Beschéaftigten in Schleswig-Holstein

Insgesamt 175 180 191 188 188 197 185 184 191

In Relation zu Insgesamt (=100)

MW | 82 86 85 90 91 165 131 151 218
MW Il (ungewichtet, Maritimes Potential) © 106 105 121 119 116 128 115 110 111
MW lla (ungewichtet, Maritimes Potential)c'd 127 126 147 144 140 158 142 135 137

@In 1 000 Euro; Umsatzdaten nur bis 2017 verfiigbar; einige Komponenten der Aggregate geschéatzt. — bBei fehlenden Jahreseintragen werden die Eintréage auf Basis der aus anderen Jahren
bekannten Anteile am héheren WZ geschétzt. — CUngewichtete Summe aller WZ-Fiinfsteller gemaRk Aggregat ,Maritime Wirtschaft I1“ — d0hne Wz 55 Beherbergung und WZ 56 Gastronomie.

Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a), Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Abbildung 8:
Umsitze je Beschiftigten in der Maritimen Wirtschaft und Gesamtwirtschaft Schleswig-Holsteins 2009-20172
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Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost
(2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

Das deutet insgesamt darauf hin, dass sich die hier erfasste Maritime Wirtschaft bei der Umsatz-
produktivitdt — bei der Maritimen Wirtschaft | zumindest am aktuellen Rand — besser entwickelt hat
als die schleswig-holsteinische Gesamtwirtschaft. Ohne den Tourismussektor war diese Entwicklung
noch ausgepragter. In jedem Fall muss eingeschrankt werden, dass die Zeitreihen zu den in Schleswig-
Holstein versteuerten Umsatzen eine gewisse Volatilitat aufweisen.

3.5.2 Einkommensproduktivitat

Wenn man unterstellt, dass die Arbeitnehmer in der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins gemaR
ihrer Grenzproduktivitdt entlohnt werden, kann man die nach Wirtschaftszweigen differenzierten
Bruttoeinkommen der Arbeitnehmer als ein alternatives Produktivitdtsmall heranziehen. Die Bundes-
agentur fur Arbeit publiziert nach WZ-Zweistellern disaggregierte Arbeitnehmereinkommen, und zwar
sowohl fir den Median als auch fir Quintilsgrenzen.*

Fir die Darstellung der GroRRe ,,Einkommensproduktivitdat” wurden in Anhangtabelle A5 die WZ-Zwei-
steller nach der Zugehorigkeit zur Maritimen Wirtschaft | und Il geordnet und den von der Bundes-
agentur flir Arbeit bereitgestellten Median-Bruttomonatseinkommen fir Schleswig-Holstein — und
zum Vergleich auch denen fir Westdeutschland — gegenilbergestellt (siehe auch Abbildung 9). Da
einige Zweisteller-Abteilungen aufgrund der auf Finfstellern basierenden Abgrenzung der Maritimen
Wirtschaft sowohl zur Maritimen Wirtschaft | als auch Il gehoren, wurden diese in beiden Aggregaten

*2 Siehe Bundesagentur fir Arbeit (2019b). Da in dieser Publikation nur die Werte fir Deutschland insgesamt,
West- und Ostdeutschland nach WZ-Zweisteller-Abteilungen aufgefiihrt sind, wurden die Werte fir Schleswig-
Holstein im Wege einer Sonderauswertung bezogen (Bundesagentur fur Arbeit 2019c¢).
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aufgefiihrt, bei der Berechnung aber nur anhand der jeweiligen Beschaftigungsanteile einbezogen. *
Fir die Berechnung wurde das Median-Bruttoeinkommen pro Monat, also das Einkommen auf dem
Mittelplatz der Grundgesamtheit, ausgewahlt.

Diese Berechnung der Einkommensproduktivitdt ergibt, dass in der Maritimen Wirtschaft | mit 3.683
Euro pro Monat im Jahr 2018 eindeutig hthere Medianeinkommen® erzielt wurden als in der Gesamt-
wirtschaft des Landes mit 3.045 Euro pro Monat. Dies ist vor allem auf den sonstigen Fahrzeugbau
(WZ 30) und die Forschung und Entwicklung (WZ 72) zurlckzufihren, wahrend die Schifffahrt (WZ 50)
ziemlich genau auf dem Mittelwert der Maritimen Wirtschaft | liegt.

Auch in den WZ-Zweistellern mit maritimen Aktivitdten der Maritimen Wirtschaft Il lagen die Median-
Bruttoeinkommen mit 3.075 Euro pro Monat®® noch iber dem Landesdurchschnitt, was insofern nicht
Uberrascht, als im Aggregat Maritime Wirtschaft Il etliche wichtige Abteilungen des Verarbeitenden
Gewerbes enthalten sind, die in Schleswig-Holstein — trotz relativ geringer Zahl an Unternehmen —
durchaus zu den Einkommenstreibern gehéren. Wenn zudem die Beherbergung (WZ 55) und Gastro-
nomie (WZ 56) unbericksichtigt bleiben, die traditionell als relativ einkommensschwach gelten, aus
dem Durchschnitt und die Maritime Wirtschaft lla betrachtet wird, dann liegt diese mit 3.463 Euro pro
Monat®* noch weit mehr Gber dem Landesdurchschnitt. Sofern man der Annahme folgt, dass die
erzielten Einkommen die Produktivitdt der entsprechenden Branchen widerspiegeln, dann zeigt die
Analyse somit, dass die ,Einkommensproduktivitdt” der Maritimen Wirtschaft | Uber derjenigen der
Maritimen Wirtschaft Il und diese wiederum Uber derjenigen der schleswig-holsteinischen Gesamt-
wirtschaft liegt.

Zum Vergleich wurde die Analyse auch mit den Median-Bruttoldhnen durchgefihrt, die fir ganz
Westdeutschland im Durchschnitt gelten. Dabei zeigt sich, dass in fast allen Zweisteller-Abteilungen
die Einkommen in Schleswig-Holstein unter denen in Westdeutschland insgesamt liegen (Anhang-
tabelle A5). Dies deutet auf einen Produktivitdtsrickstand in Schleswig-Holstein hin, was zumindest
auch fur die Gesamtwirtschaft zutrifft: Im Bundeslandervergleich erreichte Schleswig-Holstein im Jahr
2018 jeweils etwa 91 Prozent des Bundesdurchschnitts bei den einschlagigen Produktivitatsmalien
Bruttoinlandsprodukt je Erwerbstatigen und Bruttoinlandsprodukt je Arbeitsstunde der Erwerbstati-
gen (Schrader und Laaser 2019b: 13).

Trotz dieses Produktivitatsriickstandes in den meisten Wirtschaftszweigen Schleswig-Holsteins gegen-
Uber Westdeutschland bestéatigt sich der vermutliche Produktivitatsvorsprung der Maritimen Wirt-
schaft | vor der Maritimen Wirtschaft Il und vor der schleswig-holsteinischen Gesamtwirtschaft. Zwar
kann man aufgrund der groben Darstellung mittels WZ-Zweisteller-Abteilungen letztlich nicht unter-
scheiden, ob diese Reihenfolge auf dem maritimen oder auf dem nichtmaritimen Anteil der WZz-
Abteilungen beruht, aber Anzeichen fir generelle Unterschiede sind nicht erkennbar.

Insgesamt erscheinen beide alternativen Berechnungen zur Produktivitat trotz aller Unterschiede im
Detail sich nicht generell zu widersprechen und deuten bei aller gebotenen Vorsicht darauf hin, dass
die Produktivitat der schleswig-holsteinischen Maritimen Wirtschaft bezogen auf die Wirtschaft im
Land insgesamt Uberdurchschnittlich sein dirfte.

*3 Dabei wurden die Anteile Maritime Wirtschaft |, Maritime Wirtschaft Il und Ubrige Nichtmaritime Wirtschaft
(zusammen = 100) verwendet. Dabei musste unterstellt werden, dass fir die maritimen und nichtmaritimen
Bestandteile der Zweisteller-Abteilungen dieselben Median-Bruttoeinkommen gelten.

* Mit einer Zuschatzung einer fehlenden Gruppe steigt der Durchschnittswert auf 3.713 Euro.
*> Mit einer Zuschatzung zweier fehlenden Gruppen steigt der Durchschnittswert auf 3.104 Euro.

*® Bei einer Zuschatzung zweier fehlender Gruppen erhéht sich der Durchschnittswert auf 3.503 Euro.
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Abbildung 9:
Median der Bruttomonatsentgelte der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in der Maritimen Wirtschaft und der
Gesamtwirtschaft Schleswig-Holsteins 20182
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Quelle: Bundesagentur flr Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a; 2019c); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
3.6 Weitere Indikatoren

3.6.1 Die Bedeutung kleiner und mittlerer Unternehmen

Die Bedeutung kleiner und mittlerer Unternehmen (KMU) in der maritimen Wirtschaft Schleswig-
Holsteins lasst sich (1) anhand der Informationen aus der Unternehmensdatenbank der Industrie- und
Handelskammern Schleswig-Holstein und (2) aus einer Sonderauswertung der Bundesagentur flr
Arbeit zu den Betrieben und Beschéftigten nach BetriebsgréfRenklassen ablesen.

Eine Analyse der Unternehmensdatenbank der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holstein
ergibt, dass die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins sehr kleinteilig organisiert ist.>’ Tabelle 5 gibt
dartber Auskunft, dass in der Maritimen Wirtschaft | lediglich 9 Unternehmen mit 500 und mehr
Beschaftigten im Lande tatig sind, das sind nur 0,4 Prozent aller in der IHK-Datenbank erfassten HR-
Unternehmen und Kleingewerbetreibenden. In der Kategorie der mittelgroRen Unternehmen mit 200
bis 499 Beschéftigten sind es nur doppelt so viele, namlich insgesamt 18 Unternehmen, mithin eine
ebenfalls Uberschaubare Anzahl. Das Gros der Maritimen Wirtschaft | in Schleswig-Holstein machen
kleinere Unternehmen mit bis zu 199 Beschaftigten aus.

*’ Die IHK Schleswig-Holstein (2019a) weisen darauf hin, dass die Analyse nach GréRenklasse der Unternehmen
unscharfer ist als diejenige der Zahl der Unternehmen selbst, weil die Unternehmen die Beschaftigtenzahl nicht
melden missen, es aber meist freiwillig tun. Nicht meldende Unternehmen wurden hier — soweit erkennbar —
der kleinsten GroRenklasse zugeordnet.
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Tabelle 5:
GroRe der Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | und der ungewichteten Maritimen Wirtschaft Il (Maritimes Potential)

in Schleswig-Holstein 20192:P

BetriebsgroRenklasse nach Beschaftigten

(BGKL)
keine —199 200 -499 500 und mehr Gesamt
BGKL BGKL BGKL
Anzahl
MW I | 2.141 18 9 2.168
MW 1l (ungewichtet, Maritimes Potential) 56.234 61 28 56.323
MW Il (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 35 42191 59 28 42.278
MW lla (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 55 und 56 44.798 59 23 44.880
MW lla (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 35, 55 und 56 30.755 57 23 30.835
Unternehmen in Schleswig-Holstein insgesamt n.v. n.v. n.v. 183.929
Anteil der GroRenklasse an der Anzahl der Unternehmen des Aggregats insgesamt in Prozent

MW | 98,8 0,8 0,4 100,0
MW 1l (ungewichtet, Maritimes Potential) 99,8 0,1 0,0 100,0
MW Il (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 35 99,8 0,1 0,1 100,0
MW lla (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 55 und 56 99,8 0,1 0,1 100,0
MW Ila (ungewichtet, Maritimes Potential), ohne WZ 35, 55 und 56 99,7 0,2 0,1 100,0

@Entsprechende Eintrage in der Unternehmensdatenbank der IHKs Schleswig-Holstein. BetriebsgréRenklassen nach sozial-
versicherungspflichtig Beschaftigen, Unternehmen ohne Meldung der Beschaftigtenzahl der Kategorie 0-199 Beschaftigte
zugeordnet. — Pim Handelsregister eingetragenen Unternehmen sowie Kleingewerbetreibende und Gesellschaften biirgerlichen
Rechts zusammengenommen. — n.v. = nicht verfiigbar.

Quelle: IHK Schleswig-Holstein (2019a); eigene Zusammenstellung.

Nochmals deutlich groRRer ist die Bedeutung kleiner Unternehmen in der ungewichteten Maritimen
Wirtschaft Il, dem Maritimen Potential. Nur 28 grofere und 61 mittlere Unternehmen sind hier derzeit
im Land vorhanden und belegen, dass die Wirtschaft Schleswig-Holsteins insgesamt kleinteilig aufge-
stellt ist. Abermals einige Unternehmen weniger sind es, wenn man Energieerzeugung und Tourismus
nicht mit einbezieht. Prozentual sind die beiden oberen GréRenklassen kaum darstellbar.

Weitere Informationen lassen sich aus der Sonderauswertung der Bundesagentur fiir Arbeit (2019a)
gewinnen, die eine Aufteilung der Betriebe und deren sozialversicherungspflichtig Beschaftigten nach
BetriebsgrofRenklassen ermdglichte. Da sich Betriebsgrofenstrukturen eher langsam verdandern und im
Zeitablauf weniger Volatilitat zeigen, wurde diese Analyse nur fir das Anfangsjahr 2008 und fir das
Endjahr des Beobachtungszeitraums 2018 vorgenommen.* Zu beachten ist, dass die Bundesagentur
BetriebsgroRen nach der Zahl der in ihnen arbeitenden Beschéftigten erhebt, also letztlich nach
Betriebsstatten differenziert, was ein anderes Bild ergibt als eine Analyse nach Unternehmen: Denn
ein Unternehmen kann im Land mehrere raumlich getrennte Betriebsstatten unterhalten. Die
Betriebsstruktur wird dann notwendigerweise kleinteiliger abgebildet als die Unternehmensstruktur.

Tabelle 6 zeigt demzufolge bei der Anzahl der Betriebe flr Schleswig-Holstein insgesamt und auch fir
die beiden Aggregate Maritime Wirtschaft | und Il (sowie erginzend lla ohne Tourismus™) ebenfalls
eine sehr von kleineren Betrieben dominierte Struktur. Am aktuellen Rand verzeichnet die Statistik in
der Maritimen Wirtschaft | nur 3 Betriebe mit mehr als 500 Beschaftigten und 9 in der mittleren

% Bei der BetriebsgroRe muss eine leichte Abweichung von IHK Schleswig-Holstein (2019a) bei der Abgrenzung
von kleinster und mittlerer GroRenklasse hingenommen werden: (i) 1 bis 249 Beschéftigte, (ii) 250 bis 499 Be-
schaftigte und (iii) 500 und mehr Beschaftigte.

* Die Analyse der Maritimen Wirtschaft Ila war in diesem Zusammenhang allerdings aufgrund von Geheimhal-
tungslicken und des statistischen Geheimhaltungsgebots nicht ergiebig.

41



’M KIEL INSTITUT FUR
WELTWIRTSCHAF

KIELER BEITRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020

WIRTSCHAFTSPOLITIK

Tabelle 6:

NS

Betriebe am Arbeitsort in Schleswig-Holstein nach BetriebsgroBenklassen 2008 und 2018

M

Zahl der Betriebe

30.06.2008 30.06.2018
Insgesamt BetriebsgréRenklassen nach SV- BetriebsgrofRenklassen nach SV-
Beschéaftigung Beschaftigung
1 bis 249 250 bis 499 500 und |Insgesamt 1 bis 249 250 bis 499 500 und
mehr mehr
Anzahl
Aggregat MW | (Fiinfsteller)?:P 952 935 13 4 883 871 9 3
Aggregat MW Il (Fiinfsteller)?  15.333 15.280 38 15 16.497 16.438 39 20
Aggregat MW lla (ohne WZ 55
und WZ 56)b 9.717 n.v. n.v. n.v. 10.385 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 74.471 74.088 264 119 79.289 78.861 273 155
Anteil an Schleswig-Holstein insgesamt in Prozent
Aggregat MW | (Fi'mfsteller)a’b 1,3 1,3 49 3,4 1,1 1,1 3,3 1,9
Aggregat MW Il (Funfsteller)? 20,6 20,6 14,4 12,6 20,8 20,8 14,3 12,9
Aggregat MW lla (ochne WZ 55
und WZ 56)b 13,0 n.v. n.v. n.v. 13,1 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
Anteil der GroRenklasse an der Anzahl der Betriebe insgesamt
Aggregat MW | (Fiinfsteller)®P  100,0 98,2 1,4 0,4 100,0 98,6 1,0 0,3
Aggregat MW Il (Fiinfsteller)? 100,0 99,7 0,2 0,1 100,0 99,6 0,2 0,1
Aggregat MW lla (ohne WZ 55
und WZ 56)b 100,0 n.v. n.v. n.v. 100,0 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 100,0 99,5 0,4 0,2 100,0 99,5 0,3 0,2
(2) Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte
30.06.2008 30.06.2018
BetriebsgréRenklassen nach SV- BetriebsgroRenklassen nach SV-
Beschaftigung Beschaftigung
Insgesamt 1 bis 249 250 bis 499 500 und |Insgesamt 1 bis 249 250 bis 499 500 und
mehr mehr
Anzahl
Aggregat MW | (Fiinfsteller)®P  18.881 10.605 4.317 3.959 20.040 12.416 n.v. n.v.
Aggregat MW II (Fuinfsteller)® 142.171 115.490 12.861 13.820 167.624  138.715 13.460 15.449
Aggregat MW lla (ohne WZ 55
und WZ 56)b 111.269 n.v. n.v. n.v. 124.055 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 822.798  626.189 90.808  105.801 984.620  750.290 94.221 140.109
Anteil an Schleswig-Holstein insgesamt
Aggregat MW | (F[]nfsteller)"‘vb 2,3 1,7 4,8 3,7 2,0 1,7 n.v. n.v.
Aggregat MW |1 (Fiinfsteller)? 17,3 18,4 14,2 13,1 17,0 18,5 14,3 11,0
Aggregat MW lla (ochne WZ 55
und WZ 56)b 13,5 n.v. n.v. n.v. 12,6 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0
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Fortsetzung Tabelle 6:

Anteil der GroRenklasse an der Anzahl der Beschéftigten insgesamt

Aggregat MW | (F[]nfsteller)avb 100,0 56,2 22,9 21,0 100,0 62,0 n.v. n.v.
Aggregat MW Il (Funfsteller)? 100,0 81,2 9,0 9,7 100,0 82,8 8,0 9,2
Aggregat MW lla (ohne WZ 55

und WZ 56)b 100,0 n.v. n.v. n.v. 100,0 n.v. n.v. n.v.
Insgesamt 100,0 76,1 11,0 12,9 100,0 76,2 9,6 14,2

a8Summe nach Berechnungen der Bundesagentur fir Arbeit einschlieBlich Geheimhaltungsliicken. — bwerte fiir (einzelne oder
alle) BetriebsgréRenklassen aufgrund von Geheimhaltungsliicken nicht verfligbar (n.v.).

Quelle: Bundesagentur fur Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.

Kategorie mit 250 bis 499 Beschéftigten (das sind 1,9 bzw. 3,3 Prozent der betreffenden Betriebe im
Land; 2008 waren es noch 4 und 13 gewesen.40 In absoluten Zahlen wurden in der Maritimen Wirt-
schaft Il etwas mehr Betriebe gezahlt, namlich 2018: 20 und 39, was einen etwas hoheren Wert ergab
als 2008: 15 und 38. Von der prozentualen Aufteilung der BetriebsgroRenklassen her weicht nur die
Struktur der Maritimen Wirtschaft | und dies vor allem bei der mittleren BetriebsgrofRe von der
Landesstruktur ab.

Bei den zu diesen Betrieben gehorenden Beschaftigten sieht die Struktur eben wegen der unter-
schiedlichen BetriebsgroRen anders aus. Interessant am aktuellen Rand 2018 ist zunéachst, dass in der
Maritimen Wirtschaft | aus Geheimhaltungsgriinden nur die Beschaftigten der kleinsten Betriebsgrofe
(1 bis 249 Beschéftigte) ausgewiesen wird; knapp 12.500 von insgesamt Uber 20.000 Beschaftigten,
was 62 Prozent entspricht, gehoren zu dieser BetriebsgroRenklasse. Vermutlich wird die Geheim-
haltung der beiden gréReren Klassen durch die Dominanz eines Unternehmens erzwungen, denn die
Zahl der Unternehmen in der groRten Klasse liegt mit 3 gerade Uber der Geheimhaltungsgrenze.
Immerhin ldsst das den Schluss zu, dass die Maritime Wirtschaft | bei den gréReren Unternehmen
offenbar geschrumpft ist, bei den kleineren dagegen gewachsen, was auch durch die Unterschiede zu
2008 belegt wird, als nur weniger 11.000 Beschéftigte oder 56 Prozent zur BetriebsgréoRenklasse 1 bis
249 gehdrten.

Ein ahnliches Bild zeigt sich in der Maritimen Wirtschaft Il (ungewichtetes Maritimes Potential), in der
2018 knapp 139.000 von insgesamt etwas weniger als 168.000 Beschaftigten oder 83 Prozent zu der
kleinsten BetriebsgroRe gehorten. Das ist mehr als in 2008. Bei den beiden gréReren BetriebsgrofRen-
klassen war von den absoluten Werten her eine leichte Zunahme, prozentual dagegen ebenfalls ein
Abnahme zwischen 2008 und 2018 zu verzeichnen. Im Vergleich zur schleswig-holsteinischen Gesamt-
wirtschaft verzeichnet die Maritime Wirtschaft | einen kleineren Anteil von Beschéftigten in kleineren
Betrieben (62 Prozent, schleswig-holsteinische Wirtschaft insgesamt: 76 Prozent), die ungewichtete
Maritime Wirtschaft Il dagegen einen grolReren Anteil von Beschaftigten in kleineren Betrieben (83
Prozent).

Insgesamt scheint daher eine Tendenz zu bestehen, die zu noch mehr Kleinteiligkeit in der ohnehin
kleinteiligen Betriebsstruktur der Maritimen Wirtschaft fihrt.

* Die Unterschiede zur Datenbank der IHK Schleswig-Holstein (2019a) sind vermutlich durch die leicht voneinan-
der abweichenden Untersuchungsobjekte erklarbar: Wenn die IHK-Datenbank fiir 2019: 9 groRere Unternehmen
der Maritimen Wirtschaft | zéhlt, die Bundesagentur fir Arbeit aber nur 3 gréRere Betriebe, dann unterhalten
offenbar einige groRere Unternehmen mehrere kleinere Betriebsstatten im Land.
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3.6.2 Forschung- und Entwicklung in der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins
Zur Datenlage

Zur Datenlage

Daten zur Forschungs- und Entwicklungsintensitdt werden vom Forschungsdatenzentrum des Stifter-
verbands fur die deutsche Wissenschaft bereitgestellt. Erhoben werden normalerweise interne und
externe FuE-Aufwendungen®' sowie FUE-Personal (Vollzeitaquivalente). Eine Untergliederung sowohl
nach Wirtschaftsbereichen als auch nach Bundeslandern enthalten die Tabellen 5.1 und 5.2 der zwei-
jahrlich erscheinenden Dokumentation ,, a:r an 'di: Zahlenwerk”, von der die letzten beiden Jahrgénge
2017 und 2019 ausgewertet wurden, welche die Daten fur 2015 und 2017 enthalten (Stifterverband
2017a; 2019b). Dabei ist zu beachten, dass bei der kombinierten Darstellung nach Wirtschaftszweigen
und Bundeslandern nur FuE-Personal und interne Aufwendungen ausgewertet werden, nicht jedoch
externe Forschungsauftrage.

Auf Landesebene ist zudem die Untergliederung nach Zweistellern der WZ2008 nicht vollstandig,
sondern nur in Auswahl bzw. Zusammenfassungen verflgbar. Insofern sind Aussagen zu internen FuE-
Aufwendungen und -Personal der maritimen Wirtschaft Schleswig-Holstein nur in sehr begrenztem
MaRe moglich.*

Maritime Forschung und Entwicklung

Tabellen 7 und 8 mit den Werten fir die internen FuE-Aufwendungen und das FuE-Personal des
aktuellsten Jahrgangs 2017 zeigen zundchst, dass in Schleswig-Holstein sowohl FuE-Aufwendungen als
auch das entsprechende Personal starker auf das Verarbeitende Gewerbe konzentriert sind als im
Bundesdurchschnitt: Aufwendungen in Schleswig-Holstein und Deutschland 91,6 Prozent gegenlber
85,0 Prozent, Personal in Schleswig-Holstein und Deutschland87,4 Prozent gegeniiber 79,4 Prozent).

Von den Zweigen des Verarbeitenden Gewerbes, die zum Kernbereich der Maritimen Wirtschaft | zu
zahlen sind, ist nur der ,,Sonstige Fahrzeugbau” (WZ 30)ausgewiesen, wobei der Teilbereich ,Luft- und
Raumfahrzeugbau® (WZ 30.3) einzeln aufgefihrt wird und in Abzug gebracht werden kann. Insofern
ergeben sich fir den Bau von Schiffen, Schienenfahrzeugen, militdrischen Kampffahrzeugen, Fahr-
radern und sonstigen Fahrzeugen zusammengenommen in Schleswig-Holstein Aufwendungen von 14
Millionen Euro gegeniber 285 Millionen in Deutschland sowie beim FuE-Personal 125 Vollzeit-
dquivalente gegenlber 1.999 fir Deutschland. Dies deutet auf eine hohere Forschungsintensitat in
Schleswig-Holstein hin, wenn auch flr die aufgefiihrten Fahrzeugkategorien zusammengenommen. Da
aber keine UbermaRig umfangreichen Produktionen von militarischen Kampffahrzeugen und Fahr-
radern im Land existieren und der Schienenfahrzeugbau Uberschaubar ist, dirfte diese Aussage
durchaus auf den Schiffbau in Schleswig-Holstein zutreffen.

Ebenfalls zur Maritimen Wirtschaft | zahlt die , Wissenschaftliche Forschung und Entwicklung” (WZ272).
In diesen Bereichen liegt die Forschungsintensitdt unter dem Bundesdurchschnitt.

Interne FuE-Aufwendungen beziehen sich auf eigene Forschungsaktivitdten der Unternehmen, wéhrend ex-
terne im Wesentlichen Forschungsauftrage an Dritte umfassen.

* Fur Kreise ist keine Untergliederung nach Wirtschaftszweigen verflgbar. Es gibt hier lediglich Globalzahlen fir
die Wirtschaft des ganzen Kreises. Daher wurde auf eine Darstellung nach Kreisen verzichtet.
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Tabelle 7:

Interne FUE-Aufwendungen nach Wirtschaftszweigen in Schleswig-Holstein und Deutschland 20172

Wz 2008 D S-H D S-H Anteil S-H

anD
Mio. € Prozent von insgesamt]

C 10-33 Verarbeitendes Gewerbe 58.494 709 85,0 91,6 1,2
20 H.v. chemischen Erzeugnissen 4.065 30 59 3,9 0,7
21 H.v. pharmazeutischen Erzeugnissen 4.631 89 6,7 11,5 1,9
22- H. v. Gummi u. Kunststoffwaren sowie Glaswaren u.

23 Keramik 1.468 6 2,1 0,8 0,4

24- Metallerzeugung und -bearbeitung, H.v.

25 Metallerzeugnissen 1.499 B 2,2 0,3 0,2

26 H.v. DV-Geraten, elektronischen u. opt. Erzeugnissen 7.739 142 11,3 18,4 1,8

27 H.v. elektrischen Ausristungen 2.692 10 3,9 1,3 0,4

28 Maschinenbau 7417 256 10,3 33,0 3,6

29 H.v. Kraftwagen und Kraftwagenteilen 25.656 19 37,3 2,5 0,1
30 Sonstiger Fahrzeugbau 1.776 15 2,6 1,9 0,8
30.3 Luft- und Raumfahrzeugbau 1.491 1 2,2 0,1 0,0

30-30.3 Sonstiger Fahrzeugbau ohne Luft- u. RaumFzg.bau 284 14 0,4 1,8 5,0

Verarbeitendes Gewerbe restliche Abschnitte (10-

Rest C 19,31-33) 1.850 139 2,7 17,9 7.5

J 58-63 Information und Kommunikation 3.380 13 4,9 1,7 0,4

62.01 Programmierungstatigkeiten 2.637 11 3,8 1,4 0,4

M 69-75 Freiberufliche, wissenschaftl. u. techn. Dienstleistungen 5.594 22 8,1 2,8 0,4
7 Architektur-, Ing.buros; techn., phys.,chem.

Untersuchung 2.397 5 3,5 0,6 0,2

72 Wissenschaftliche Forschung und Entwicklung 2.920 17 4,2 2,2 0,6
IFG Institutionen fir Gemeinschaftsforschung 286 - 0,4 - -

Rest Restliche Abschnitte (A,B,D-1,K,L,N-U) 1.320 31 1,9 4,0 2,3
Insgesamt 68.787 774 100,0 100,0 1,1

D = Deutschland, S-H = Schleswig-Holstein. — @Die Wirtschaftsgliederung basiert auf der Klassifikation der Wirtschaftszweige
des Statistischen Bundesamtes, Ausgabe 2008 (WZ2008); die WZ-Gruppen mit maritimen Aktivitdten sind blau eingefarbt:
dunkelblau: Maritime Wirtschaft |, hellblau: Maritime Wirtschaft II; die Regionalisierung der FUE-Aufwendungen erfolgt nach dem
Sitz der Forschungsstatten.

Quelle: Stifterverband Wissenschaftsstatistik (2019); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.

Da zur Maritimen Wirtschaft [l — zumindest zum ungewichteten Maritimen Potential — eine Reihe von
Branchen des Verarbeitenden Gewerbes zahlen, sind deren FuE-Ausgaben und deren FuE-Personal
gleichfalls relevant, wenn auch offen bleiben muss, wie sehr dies auf maritime Aktivitaten zutrifft. Hier
zeigen sich schleswig-holsteinische Starken bei den Wirtschaftszweigen , Herstellung von DV-Geréten,
elektronischen und optischen Erzeugnissen” (WZ 26) sowie ,Maschinenbau” (WZ 28), sowohl bei den
Aufwendungen als auch beim Personal. Die Ubrigen Wirtschaftszweige haben dagegen im Bundes-
durchschnitt hdhere FuE-Intensitaten als in Schleswig-Holstein. Das gilt auch im Dienstleistungsbereich
fir ,Programmierungstatigkeiten” (WZ 62.01) und , Architektur-, Ingenieurbiros; technische, physika-
lische, chemische Untersuchungen” (WZ 71).

Insofern gibt es Hinweise darauf, dass die Forschungsintensitat bei Aufwendungen und Personal zu-
mindest in einigen Bereichen der maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein im Jahr 2017 Gber dem
Bundesdurchschnitt lag. Gegenilber dem vorletzten Bericht des Stifterverbands (2017) mit 2015er-
Daten haben sich die erhobenen Werte und Relationen im Ubrigen nur unwesentlich verschoben.*

* Das ergibt ein Vergleich beider Jahresdaten des Stifterverbands (2017; 2019), wobei die vollstdndigen Daten
fr 2015 vorliegen, aber hier nicht dokumentiert werden.
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Tabelle 8:
FuE-Personal nach Wirtschaftszweigen in Schleswig-Holstein und Deutschland 20172
Wz 2008 D S-H D S-H Anteil S-H
anD

Vollzeitaquivalente |Prozent von insgesamt

C 10-33 Verarbeitendes Gewerbe 346.443 5.159 79,4 87,4 1,5
20 H.v. chemischen Erzeugnissen 21.969 203 5,0 3,4 0,9
21 H.v. pharmazeutischen Erzeugnissen 20.071 415 4,6 7,0 2,1
22- H. v. Gummi u. Kunststoffwaren sowie Glaswaren
23 u. Keramik 11.369 73 2,6 1,2 0,6
24- Metallerzeugung und -bearbeitung, H.v.
25 Metallerzeugnissen 12.130 29 2,8 0,5 0,2
H.v. DV-Geraten, elektronischen u. opt.
26 Erzeugnissen 54.573 1.256 12,5 21,3 2,3
27 H.v. elektrischen Ausriistungen 23.998 67 55 1,1 0,3
28 Maschinenbau 49.323 1.833 11,3 31,0 3,7
29 H.v. Kraftwagen und Kraftwagenteilen 126.413 174 29,0 2,9 0,1
30 Sonstiger Fahrzeugbau 12.413 127 2,8 2,2 1,0
30.3 Luft- und Raumfahrzeugbau 10.414 2 2,4 0,0 0,0
Sonstiger Fahrzeugbau ohne Luft- u.
30-30.3 RaumFzg.bau 1.999 125 0,5 21 6,3
Verarbeitendes Gewerbe restliche Abschnitte (10-
Rest C 19,31-33) 14.183 981 3,2 16,6 6,9
J 58-63 Information und Kommunikation 25.991 215 6,0 3,6 0,8
62.01 Programmierungstatigkeiten 18.763 177 4,3 3,0 0,9
Freiberufliche, wissenschaftl. u. techn.
M 69-75 Dienstleistungen 53.359 246 12,2 4,2 0,5
71 Architektur-, Ing.buros; techn., phys.,chem.
Untersuchung 24.764 65 5,7 1,1 0,3
72 Wissenschaftliche Forschung und Entwicklung 25.921 178 59 3,0 0,7
IFG Institutionen fiir Gemeinschaftsforschung 3.431 - 0,8 - -
Rest Restliche Abschnitte (A,B,D-1,K,L,N-U) 10.777 286 2,5 4,8 2,7
Insgesamt 436.571 5.905 100,0 100,0 1,4

D = Deutschland, S-H = Schleswig-Holstein. — @Die Wirtschaftsgliederung basiert auf der Klassifikation der Wirtschaftszweige
des Statistischen Bundesamtes, Ausgabe 2008 (WZ2008); die WZ-Gruppen mit maritimen Aktivitdten sind blau eingefarbt:
dunkelblau: Maritime Wirtschaft |, hellblau: Maritime Wirtschaft Il; die Regionalisierung der FUE-Aufwendungen erfolgt nach dem
Sitz der Forschungsstatten.

Quelle: Stifterverband Wissenschaftsstatistik (2019); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.

3.6.3 Neugrundungen

Die Entwicklung der Neugriindungen ist ein Indikator fir die wirtschaftliche Dynamik in einem Wirt-
schaftszweig. Eine hohe Zahl an Neugriindungen im Branchenvergleich zeichnet ein Geschaftsfeld aus,
das auf Grinder und Investoren eine vergleichsweise groRe Anziehungskraft ausibt. Entsprechend
sind die Neugrindungen ein geeigneter Indikator, um die Attraktivitdt der maritimen Wirtschaft in
Schleswig-Holstein im Vergleich mit den anderen Wirtschaftszweigen des Landes zu beurteilen. Als
Beobachtungszeitraum wurden wiederum die Jahre von 2008 bis 2018 ausgewahlt, flr die vergleich-
bare statistische Informationen auf Zweisteller-Ebene (nach WZ 2008) vorliegen. Die Zweisteller-Wirt-
schaftszweige wurden auf Basis der tiefer gegliederten Definition von maritimer Wirtschaft (Kasten 1
und 2) den Aggregaten Maritime Wirtschaft | und Il zugeordnet. Dabei wurden Zweisteller mit Unter-
gruppen in beiden Aggregaten dem Aggregat zugeordnet, auf das der groRere Teil der Untergruppen
entfiel.

Auf den Kern der maritimen Wirtschaft — zusammengefasst im Aggregat Maritime Wirtschaft 1 —
entfiel seit 2008 nur ein sehr geringer Teil der Unternehmensneugriindungen in Schleswig-Holstein.
Die Anzahl der jahrlichen Neugrindungen bewegte sich in einem Wertbereich um 150. Daher betrug
der Durchschnittsanteil im Beobachtungszeitraum lediglich 0,7 Prozent, wobei es auch in einzelnen
Jahren keine groReren Schwankungen gab (Tabelle 9). Hingegen war der Anteil der Wirtschaftszweige
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Tabelle 9:
Neugriindungen in der maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins im Vergleich 2008-20182

Neugriindungen absolut?

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2008-2018
Maritime Wirtschaft | 177 138 125 112 142 148 148 140 146 174 146 145
Maritime Wirtschaft Il 14 141 15519 16 276 13 861 12 271 12 350 12 006 11719 10 896 10 812 10 460 12756
Maritime Wirtschaft lla 12 982 14 318 15110 12785 11 266 11 344 10 953 10 760 9979 9 827 9 596 11720
Nichtmaritime Wirtschaft 10 413 10 622 10 256 9990 9435 9377 9243 8742 8 923 8 893 8 656 9 505

Anteile in Prozent®

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2008-2018
Maritime Wirtschaft | 0,7 0,5 0,5 0,5 0,6 0,7 0,7 0,7 0,7 0,9 0,8 0,7
Maritime Wirtschaft Il 57,2 59,1 61,1 57,8 56,2 56,5 56,1 56,9 54,6 54,4 54,3 56,7
Maritime Wirtschaft lla 52,5 54,5 56,7 53,4 51,6 51,9 51,2 52,2 50,0 49,4 49,8 52,1
Nichtmaritime Wirtschaft 42 1 40,4 38,5 417 43,2 429 43,2 42 4 447 447 449 42,6

Gewichtete Anteiled

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 20188 2008-2017
Maritime Wirtschaft | 0,41 0,32 0,30 0,32 0,45 0,47 0,49 0,46 0,51 0,63 n.v. 0,44
Maritime Wirtschaft Il 1,08 1,12 1,15 1,09 1,05 1,06 1,05 1,02 0,98 0,97 n.v. 1,06
Maritime Wirtschaft lla 1,12 1,16 1,20 1,12 1,08 1,08 1,07 1,04 0,99 0,98 n.v. 1,08
Nichtmaritime Wirtschaft 0,92 0,89 0,85 0,92 0,96 0,95 0,96 1,00 1,05 1,05 n.v. 0,95

aAggregate fiir die Maritime Wirtschaft nach den Definitionen in Kasten 1 und 2; die Zweiteller (WZ 2008) mit Anteilen sowohl an der Maritimen Wirtschaft | als auch an der Maritimen Wirtschaft Il
wurden dem Aggregat zugeordnet, auf das der groRere Anteil entfallt. — bzahl der Neugriindungen in Schleswig-Holstein auf Basis Zweiteller (WZ 2008), da eine tiefere Disaggregation nach
Wirtschaftszweigen nicht verfiigbar ist. — CAnteil in Prozent der Neugriindungen insgesamt. — dAnteil der Aggregate an den Neugriindungen im Verhaltnis zum Anteil an den Unternehmen insgesamt;
die hier verwendeten Unternehmenszahlen aus dem Unternehmensregister enthalten nicht die Zweisteller 01, 02, 03 und 84 (WZ 2008), so dass der Anteil der Maritimen Wirtschaft | aufgrund der

Zugehérigkeit der Gruppe ,03“ zu diesem Aggregat leicht (iberschétzt wird; fiir die Gruppe "84" liegen weder Werte fiir Neugriindungen noch fiir den Unternehmensbestand vor.. — €Werte fiir das
Jahr 2018 sind im Unternehmensregister nicht verfugbar (n.v.).

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019b; 2019c); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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mit maritimem Potential, die unter dem Aggregat Maritime Wirtschaft Il zusammengefasst sind, mit
durchschnittlich fast 57 Prozent, was etwa 13000 Neugrindungen entsprach, wesentlich grofRer. Dabei
lag dieser Anteil konstant Gber 50 Prozent, wenn auch zuletzt mit sinkender Tendenz

Wenn das Aggregat Maritime Wirtschaft 2 um die in vielen Fallen wenig maritime ,Gastronomie”
(WZ 56) bereinigt wird, sinkt der maritime Durchschnittsanteil an den Neugrindungen um mehr als
4,5 Prozentpunkte auf einen Wert von etwa 52 Prozent (Maritime Wirtschaft Ila). Die Berlicksichtigung
der Gastronomie im Rahmen der maritimen Wirtschaft ist demnach mit einem Niveausprung bei den
Neugrindungen verbunden. Hier zeigt sich ein grundsatzliches Abgrenzungsproblem bei Wirtschafts-
zweigen auf 2-Steller-Ebene, die nur teilweise einen unmittelbaren maritimen Bezug haben.

DarlUber hinaus ist aufgrund der GroRenunterschiede zwischen den Aggregaten, die auch am Unter-
nehmensbestand sichtbar werden, flr einen aussagekréaftigen Vergleich eine GréRenbereinigung sinn-
voll. Daher wird fur die einzelnen Aggregate der Anteil an den Neugrindungen mit dem Anteil am
Unternehmensbestand gewichtet, wodurch ein Vergleich der Neugriindungsintensitaten moglich wird.
Es zeigt sich, dass auch bei diesen gewichteten Anteilen der maritime Kernbereich abfallt: Mit Werten
um 0,5 ist hier die Neugrindungsintensitat stark unterproportional. Hingegen ist die Intensitat bei den
beiden Aggregaten Maritime Wirtschaft Il und lla mit Durchschnittswerten von mehr als 1 leicht tGber-
proportional.

GroRRe Unterschiede zeigen sich, wenn die Neugriindungsindikatoren flr einzelne Wirtschaftszweige
innerhalb der maritimen Aggregate betrachtet werden. Bei den ungewichteten Anteilen dominiert der
relativ heterogene ,Einzelhandel” (WZ 47) mit einem durchschnittlichen Anteil von fast 16 Prozent an
den Neugriindungen, gefolgt von ,speziellen Bauarbeiten” (WZ 43) und der ,,Gastronomie” (Abbildung
10). Wie zu erwarten, ist dieses Ranking von den breit aufgestellten Wirtschaftszweigen der Maritimen
Wirtschaft Il gepragt. Erst auf Rang 16 von 37 Wirtschaftszweigen erscheint ein Vertreter der
Maritimen Wirtschaft |: Die Gruppe ,Nahrungs- und Futtermittel” (WZ 10) vereinigt mit einem Anteil
von 0,3 Prozent fast die Halfte der Neugriindungen im maritimen Kernbereich auf sich.

Auch im Ranking der gréRengewichteten Anteile nehmen die Wirtschaftszweige der Maritimen Wirt-
schaft 2 die vorderen Range ein — an der Spitze befinden sich ,Unternehmensdienstleistun-
gen” (WZ 82) und ,Textilien” (WZ 13), deren Anteil an den Neugriindungen mehr als dreimal so hoch
ist wie ihr Anteil am Unternehmensbestand (Abbildung 11). Die Wirtschaftszweige der Maritimen
Wirtschaft 1 weisen hingegen ausschlieRlich stark unterdurchschnittliche Neugrindungsintensitaten
auf: Auf Rang 17 ist mit einem Wert von 0,44 der Wirtschaftszweig , Abfall“ (WZ 38) noch am starksten
vertreten.

Es kann festgehalten werden, dass sich bei den Neugriindungen in Schleswig-Holstein der maritime
Kernbereich nicht hervortut. Die Wirtschaftszweige der Maritimen Wirtschaft | fallen mit eher margi-
nalen Anteilen nicht ins Gewicht und spielen auch gréRenbereinigt keine Rolle. Der Indikator Neu-
grindungen dautet daher auf eine geringe wirtschaftliche Dynamik und eine mafige Verjingung des
Unternehmensbestands hin. Anders sieht es bei der Maritimen Wirtschaft Il aus, die bei den Neugrin-
dungen Uber den gesamten Beobachtungszeitraum dominiert. Doch sollte hierbei bertcksichtigt wer-
den, dass die darunter fallenden Wirtschaftszweige nur zu einem geringeren Teil der maritimen Wirt-
schaft zugerechnet werden kdnnen. Deshalb ware es nicht angemessen, von den Neugrindungen im
Bereich der Maritimen Wirtschaft Il auf eine maritime Dynamik zu schlieRen.
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Abbildung 10:
Ranking maritimer Wirtschaftszweige nach Anteilen an Neugriindungen in Schleswig-Holstein 2008-20183,b

47 Einzelhandel(o.Kfz)* (MW I1) 15,7

43 Vorber.Baustell.arb. (MW II)

56 Gastronomie (MW 1)

82 Dienstl. f. Untern. (MW 1)

35 Energieversorgung (MW 1)

46 Grofthandel(o.Kfz)* (MW 1)

62 Dienstl.Info.techn. (MW II)

70 Verw. u.Fihr.Untern. (MW II)

74 Freiber.,wiss.Tat. (MW II)

52 Lagerei,so.Dienstl.* (MW II)

71 Architekt.-Ing.biros (MW I1)

77 Verm.bewegl.Sachen* (MW II)

55 Beherbergung (MW 1)

93 DL Sport,Unterh.Erh. (MW II)

13 H.v. Textilien (MW II)

10 H.v.Nahr.,Futterm. (MW I)

25 H.v.Metallerzeugnis. (MW II)

33 Rep.u.Inst.Maschinen* (MW II)

42 Tiefbau* (MW I1)

23 Glas,-waren,Keramik (MW 1) 0,1

28 Maschinenbau (MW 1) 0,1

38 Samml.,Abfall.,Rick. (MW 1) § 0,1

72 Forsch.u.Entwicklung (MW I) | 0,1

50 Schifffahrt (MW 1) | 0,1

26 H.v.DV-Ger.,opt.Erz. (MW II) 0,1

30 Sonst.Fahrzeugbau (MW 1) | 0,0

27 H.v.elektr.Ausristg. (MW 1) 0,0

03 Fischerei,Aquakultur (MW 1) | 0,0

94 Interess.vertr.,so. (MW 1) 0,0

08 Gew.v.Stein.u.Erden (MW II) 0,0

65 Versich.,Pensionska. (MW II) 0,0

24 Metallerz.u.-bearb. (MW II) 0,0

39 Beseit.v.Umweltvers. (MW II) 0,0

19 Koker.,Mineraldlver. (MW II) 0,0

09 Erbr.DL,Bergbau (MW Il) | 0,0

06 Gew.v.Erdol u.Erdgas (MW II) | 0,0
84 Off.Verw.,Verteid. (MW 1)

0,0 2,0 4,0 6,0 8,0 10,0 12,0 14,0 16,0 18,0

*Zweisteller (WZ 2008) mit Anteilen an der Maritimen Wirtschaft | und Il; Zuordnung zu dem Aggregat mit dem gréfReren Anteil.

— @Maritime Wirtschaft | (MW 1) und Maritime Wirtschaft Il (MW I1) gem&R Definition in Kasten 1 und 2. — bAnteile in Prozent
der Neugriindungen insgesamt; fir die Gruppe ,84“ (WZ 2008) liegen keine Werte vor.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019c); eigene Darstellung und Berechnungen.
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Abbildung 11:
Ranking maritimer Wirtschaftszweige nach gewichteten Anteilen an Neugriindungen in Schleswig-Holstein 2008—

20183:b

82 Dienstl. f. Untern. (IMVV 1) s 3 48
13 H.v. Textilien (IMVV 1) s 3,36
06 Gew.v.Erddl u.Erdgas (MW |) e— 2 35
74 Freiber.,wiss. Tat. (MW [|l) e— 1,89

62 Dienstl.Info.techn. (MW 1) 1,54
35 Energieversorgung (MW 1) 1,52
47 Einzelhandel(o.Kfz)* (MW II) 1,47

52 Lagerei,so.Dienstl.* (MW [I) me—— 1 20
43 Vorber.Baustell.arb. (MW [I) me—— 1 13
77 Verm.bewegl.Sachen* (MW |I) m— 1,02
70 Verw. u.Fihr.Untern. (MW [I) = (0,92
56 Gastronomie (MW |) m——— 0,81
46 GroBhandel(o.Kfz)* (MW |l) me——— (,71
33 Rep.u.Inst.Maschinen* (MW [|) e 0,61
42 Tiefbau* (MW ||) mees— (,52
93 DL Sport,Unterh.Erh. (MW |I) === (0,52
38 Samml.,Abfall.,Rick. (MW |) === 0,44
10 H.v.Nahr.,Futterm. (MW |) mes——= 0,43
23 Glas,-waren,Keramik (MW |l) e 0,43
39 Beseit.v.Umweltvers. (MW ||) e 0,43
30 Sonst.Fahrzeugbau (MW |) == (,39
72 Forsch.u.Entwicklung (MW |) messssss= 0,39
50 Schifffahrt (MW |) messss= 0,38
25 H.v.Metallerzeugnis. (MW ||) == 0,37
71 Architekt.-Ing.biros (MW [I) messss= (0,32
65 Versich.,Pensionska. (MW |l) s 0,29
08 Gew.v.Stein.u.Erden (MW [l) == 0,27
26 H.v.DV-Ger.,opt.Erz. (MW [|) mmmmm 0,25
27 H.v.elektr.Ausristg. (MW |l) messm (25
24 Metallerz.u.-bearb. (MW |l) messm 0,24
55 Beherbergung (MW |l) wssss (0,23
09 Erbr.DL,Bergbau (MW Il) w0 22
28 Maschinenbau (MW |l) mss= 0,19
19 Koker.,Mineralélver. (MW |l) w== 0,17
94 Interess.vertr.,so. (MW II) 1 0,01
84 Off.Verw.,Verteid. (MW I1)
03 Fischerei,Aquakultur (MW 1)

0 0,5 1 1,5 2 2,5 3 3,5 4

—_ e~~~

*WzZ-Zweisteller (WZ 2008) mit Anteilen an der Maritimen Wirtschaft | und II; Zuordnung zu dem Aggregat mit dem gréf3eren
Anteil. — @Maritime Wirtschaft | (MW 1) und Maritime Wirtschaft Il (MW 1) gemaR Definition in Kasten 1 und 2. — bAnteil an den
Neugriindungen im Verhaltnis zum Anteil an der Unternehmen insgesamt (auf Basis WZ-Zweisteller WZ 2008); die hier
verwendeten Unternehmenszahlen aus dem Unternehmensregister enthalten nicht die WZ-Zweisteller 01, 02, 03 und 84 (WZ
2008), so dass der Anteil der Maritimen Wirtschaft | aufgrund der Zugehorigkeit der Gruppe ,03" zu diesem Aggregat leicht
Uberschatzt wird; fur die Gruppe ,84“ liegen weder Werte fir Neugrindungen noch fiir den Unternehmensbestand vor.

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019b; 2019c); eigene Darstellung und Berechnungen.
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4 Die maritime Wirtschaft auf Kreisebene

Ergdnzend wurde eine Analyse der Maritimen Wirtschaft auf Basis der sozialversicherungspflichtigen
Beschaftigung fur die Kreise des Landes Schleswig-Holstein durchgefiihrt. Dazu wurde anhand von
tabellarischen Darstellungen und Karten die Konzentration der Maritimen Wirtschaft | und des
Maritimen Potentials in den Kreisen und kreisfreien Stadten errechnet (Anhangtabelle A7 sowie
Karten 1 bis 3).*

Karte 1 zeigt die Verteilung der Beschéftigten der Maritimen Wirtschaft |, gemessen anhand von
Lokationskoeffizenten.” Es liegt nahe, dass bei diesem Aggregat die Landeshauptstadt Kiel die
Rangliste anfihrt und weiterhin die Stadt Flensburg sowie die beiden Landkreise Rendsburg-
Eckernforde und Dithmarschen ebenfalls besonders hohe Anteile aufweisen. In diesen Kreisen sind die
fur Schleswig-Holstein wichtigen Hafen, Schifffahrts- und Schiffbaubetriebe angesiedelt. Die relativ
meeresfernen Kreise Segeberg und Stormarn und die kreisfreie Stadt Neum{nster liegen demzufolge
am Ende des Rankings.

Karte 1:
Regionale Struktur der SV-Beschiftigung in der MW | in den Kreisen Schleswig-Holsteins 2018?

Lokationskoeffizient

50 100 150

3 okationskoeffizient = Kreiswert bezogen auf den Landeswert; die Intensitat der Blaufarbung korreliert mit der Hohe des
Lokationskoeffizienten.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

* Die Darstellung der Umsatze auf Kreisebene erscheint nicht sinnvoll, da man auf der viel groberen WZz-
Zweisteller-Abteilungsebene ansetzen musste. Denn die Kreisdaten enthalten fir die Umséatze auf der
Flinfstellerebene und selbst noch auf der Dreistellerebene zu viele Geheimhaltungslicken. Eine kartographische
Darstellung ware durch zu viele Unsicherheiten und Uberschneidungen mit nichtmaritimen Aktivitdten wenig
aussagefahig. Ebenfalls verzerrt ware eine kartographische Darstellung der Unternehmenszahlen auf Kreisebene:
die Vielzahl kleinerer Betriebe wirde die regionalen Gewichte der Maritimen Wirtschaft Gber- bzw. unter-
zeichnen (siehe Kapitel 3.6.1).

*>Beim Lokationskoeffizienten wird der Kreiswert auf den Landeswert bezogen. Fiir die Darstellung der
Lokationskoeffizienten fir die Kreise Schleswig-Holsteins erwies sich eine lineare Farbskala als am geeignetsten,
um die Kontraste hervorzuheben.
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Karte 2:

Regionale Struktur der SV-Beschéftigung in der MW Il in den Kreisen Schleswig-Holsteins 2018

Lokationskoeffizient

50 100 150
@Erklarungen siehe Karte 1.
Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

Karte 3:
Regionale Struktur der SV-Beschéftigung in der MW lla in den Kreisen Schleswig-Holsteins 2018®

Lokationskoeffizient

50 100 150

@Erklarungen siehe Karte 1.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.
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Fir das Maritime Potential, also das ungewichtete Aggregat der Maritimen Wirtschaft Il zeigt Karte 2
zunachst das unerwartete Ergebnis, dass der Kreis Nordfriesland sowie die Kreise Plén und Ostholstein
das Ranking mit besonders hohen Lokationskoeffizienten anflhren. Dieses Bild mildert sich aber
entscheidend, wenn abermals die Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56) ausgeblendet
werden (Karte 3). Alle drei genannten Kreise blRen ihre Spitzenposition ein, wahrend die Hamburger
Randkreise dominieren, was wiederum auf die Verteilung der entsprechenden Industriezweige
innerhalb des Landes zurickzufihren ist.

Damit zeigt sich ein grundsatzlich zu erwartendes Bild: Die ,meeresnahere” Maritime Wirtschaft | ist
vor allem in Kistenregionen beheimatet. Demgegentber ist das ,industriendhere” Maritime Potential
derjenigen Wirtschaftszweige, die mit der Maritimen Wirtschaft | Uber Wertschopfungsketten
verbunden sind, eher die Doméane der Industrieregionen, zumindest solange der Tourismus ausblen-
det wird.

5 Die Maritime Wirtschaft im Bundeslandervergleich

Auf Basis der sozialversicherungspflichtigen Beschaftigung, wie sie die Bundesagentur flir Arbeit
(2019a) in einer Sonderauswertung zur Verflgung stellt, kann dargestellt werden, wie grol3 der
Stellenwert der Maritimen Wirtschaft | und Il in Schleswig-Holstein im Vergleich zu den anderen
Bundeslandern ist.

In Tabelle 10 und den Karten 4—6 sind die Ergebnisse des Bundeslandervergleichs fiir den aktuellen
Rand 2018 wiedergegeben. Fur die Maritime Wirtschaft | [Karte 4; Tabelle 12] zeigt sich dabei ein
insgesamt nachvollziehbares Muster. Mit einer Ausnahme eines AusreiRers nach oben — Brandenburg
mit 2,3 Prozent — und eines nach unten — Niedersachsen mit 1,7 Prozent — ist der Beschéaftigungsanteil
der Maritimen Wirtschaft | in den Kistenlandern hoher als in den Binnenlédndern. Allerdings liegt
Schleswig-Holstein mit seinem Anteil von 2,0 Prozent am Ende des Rankings der Gberdurchschnitt-
lichen Kistenlander. Den hochsten Anteil hat Bremen mit 5,7 Prozent, gefolgt von Hamburg mit 3,9
Prozent und Mecklenburg-Vorpommern mit 2,3 Prozent. Dass Niedersachsen hier mit einem gerin-
geren Anteil noch hinter Schleswig-Holstein liegt, kann mit dem fir ein grofRes Flachenland geringeren
Bezug zur maritimen Wirtschaft begrindet werden, in dem vor allem im Ex-Regierungsbezirk
Braunschweig die nichtmaritime WZ-Abteilung ,Herstellung von Kraftfahrzeugen und Kraftfahrzeug-
teilen” (WZ 29) dominiert.”’

* Tabelle 10 gibt die Prozentanteile der Aggregate in den Bundeslidndern wieder, in den Karten 4-6 wird die
Konzentration anhand von Lokationskoeffizienten (Landeswert bezogen auf den Bundeswert) gemessen. Fir die
kartographische Darstellung der Lokalisationskoeffizienten nach Bundeslandern erwies sich eine logarithmische
Farbskala am geeignetsten, um die Kontraste hervorzuheben.

*"In einer alternativen Darstellung, die hier nicht dokumentiert wird, zeigt sich ferner, dass Brandenburg hinter
die Kistenlander mit Ausnahme von Niedersachsen zuriickfallt, wenn man den Bereich ,,Forschung und Entwick-
lung” (WZ 72) ausblendet.
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Tabelle 10:
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in der Maritimen Wirtschaft | und in den Branchen des Maritimen Potentials im Bundeslindervergleich 20182
Schleswig- Hamburg Nieder- Bremen Nordrhein- Hessen Rheinland- Baden- Bayern Saarland Berlin Branden- Mecklen- Sachsen Sachsen- Thiringen
Holstein sachsen Westfalen Pfalz Woiirttem- burg burg- Anhalt
berg Vorpom-
mern

Zahl der Beschéftigten

Aggregat Maritime Wirtschaft | 20.040 37.522 49177 18.874 86.279 29.510 17.117 66.063 55.776 4.153 24.612 19.365 17.212 26.100 11.498 11.382
Aggregat Maritime Wirtschaft Il

(ungewichtet, Maritimes Potential) 167.624 182.116  470.141 61.038 1.193.552  461.040 217.857 1.045.966 1.124.401 66.088  258.239 131.600 101.036  281.423 121.570 139.355
Insgesamt 984.620 974.482 2.956.773  330.390 6.852.557 2.584.005 1.411.523 4.673.437 5.598.946  389.131 1.476.248 849.148 574.586 1.607.704  799.074  805.987

Anteil an der Gesamtbeschaftigung in Prozent

Aggregat Maritime Wirtschaft | 2,0 3,9 1,7 57 1,3 11 1,2 1,4 1,0 1,1 1,7 2,3 3,0 1,6 1,4 1,4
Aggregat Maritime Wirtschaft Il

(ungewichtet, Maritimes Potential) 17,0 18,7 15,9 18,5 17,4 17,8 15,4 22,4 20,1 17,0 17,5 15,5 17,6 17,5 15,2 17,3
Insgesamt 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0 100,0

3Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort zum 30.06.

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Karte 4:
Regionale Struktur der SV-Beschéftigung in der MW | in den Bundeslédndern 20182

Lokationskoeffizient

30 100 300

3L okationskoeffizient = Landeswert bezogen auf den Bundeswert; die Intensitat der Blaufarbung korreliert mit der Hohe des
Lokationskoeffizienten.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

Karte 5:
Regionale Struktur der SV-Beschiftigung in der MW Il in den Bundeslindern 20182

Lokationskoeffizient

30 100 300

@Erklarungen siehe Karte 4.

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.
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Karte 6:
Regionale Struktur der SV-Beschiftigung in der MW lla in den Bundeslandern 20182

Lokationskoeffizient

30 100 300

@Erklarungen siehe Karte 1.

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Darstellung und Berechnungen.

Dagegen sind die Anteile der ungewichteten Maritimen Wirtschaft Il, also des Maritimen Potentials,
vor allem in den sldlichen Bundeslandern Baden-Wirttemberg (22,4 Prozent) und Bayern (20,1
Prozent) sowie in den Hansestddten Hamburg und Bremen (18,7 bzw. 18,5 Prozent) besonders hoch
(Karte 5; Tabelle 10).

Das ist angesichts des nicht unbedeutenden Teils des Verarbeitenden Gewerbes innerhalb des Aggre-
gats Maritimes Potential nicht verwunderlich. Baden-Wirttemberg, Bayern und Bremen kénnen als
industriestark gelten, wahrend in Hamburg die ebenfalls einbezogenen unternehmensnahen Dienst-
leistungen und der Handel stark vertreten sind. Schleswig-Holstein liegt hier mit einem Anteil von 17
Prozent nur im hinteren Mittelfeld, gleichauf mit dem Saarland und vor Niedersachsen, Brandenburg,
Rheinland-Pfalz und Sachsen-Anhalt. Dies ist seiner relativen Schwéche beim Verarbeitenden Gewerbe
und bei unternehmensnahen Dienstleistungen geschuldet (Schrader und Laaser 2019a).*

Der Rickstand der norddeutschen Flachenlander an der Kiste wird Gbrigens noch ausgepragter, wenn
man in einer alternativen Darstellung in Karte 6 Beherbergung (WZ 55)und die Gastronomie (WZ 56)
ausblendet. Das zeigt abermals: Der Tourismus hat im Norden ein nennenswertes Gewicht, bei Indus-
trie und unternehmensnahen Dienstleistungen ist dies mit Ausnahme der Hansestadte weniger
ausgepragt

*® Interessanterweise deckt sich dieses Ergebnis mit denjenigen in Marinekommando (2018: 174-176), wo
Bundesldnder-Daten zu einem Teilbereich der Maritimen Wirtschaft Il, der ,... deutschen Schiffbau- und
Offshore-Zulieferindustrie mit ihren 63.500 hoch qualifizierten Beschaftigten ...“veroffentlicht werden. Auch hier
dominieren die sldlichen Bundeslander. Schleswig-Holstein schneidet allerdings etwas besser ab und liegt in
diesem Segment vor Hamburg. Dies ist wiederum durch die gute Stellung des schleswig-holsteinischen
Maschinenbaus zu erkldren, der innerhalb der kleinen Industrie des Landes eine fliihrende Stellung einnimmt
(Schrader und Laaser 2019b)— denn das Branchensegment wird zu 75 Prozent durch den Maschinenbau
bestimmt (Marinekommando 2018: 175).
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Insofern bestatigt die Datenanalyse den in der maritimen Literatur haufiger zitierten Eindruck,*® dass
die Maritime Wirtschaft kein Alleinstellungsmerkmal der Kistenlander darstellt, sondern ein bundes-
weites Phdanomen ist. Dies hangt eben gerade mit dem Maritimen Potential zusammen, also den
Industrie- und Dienstleistungszweigen, in denen auch, aber nicht ausschlielich maritime Aktivitdten
stattfinden.

6 Der okonomische FuBabdruck der Maritimen Wirtschaft
Schleswig-Holsteins

Der 6konomische FuRRabdruck der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein beschreibt die relative
Bedeutung der Maritimen Wirtschaft im Vergleich zur Ubrigen nichtmaritimen Wirtschaft des Landes.
Dahinter steht die Frage, inwieweit die Maritime Wirtschaft die Gesamtwirtschaft Schleswig-Holsteins
pragt. In den friiheren Kapiteln ist flr eine Reihe von Kernindikatoren und einige weitere Indikatoren
analysiert worden, welches Gewicht maritime Aktivitdten in der schleswig-holsteinischen Wirtschaft
am aktuellen Rand haben und inwieweit sich dies im Zeitablauf gedndert hat. Die Ergebnisse sind in
den Tabellen 11 und 12 fir die absoluten und relativen Werte zusammengefasst. Sie zeigen fir den
jeweiligen aktuellen Rand einen durchaus sichtbaren FulBabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-
Holsteins. Dieser ist kleiner, als man es vielleicht fiir ein Kistenland erwarten wiirde, er pragt aber
dennoch die schleswig-holsteinische Wirtschaft.

Umsdtze von mindestens 10,7 Mrd. Euro, eine sozialversicherungspflichtige Beschaftigung, die in einer
Spannbreite von mindestens 30.300 bis hochstens 48.700 Beschaftigten anzusiedeln ist, weitere ca.
6.300 Beamtinnen und Beamte sowie Soldatinnen und Soldaten der Maritimen Infrastruktur —
insgesamt also mindestens knapp 37.000 maritim Beschaftigte —, bis zu 2.300 im Handelsregister
eingetragene Unternehmen mit maritimem und eine im Landesvergleich Uberdurchschnittliche Pro-
duktivitat unterstreichen die Bedeutung der schleswig-holsteinischen Maritimen Wirtschaft.

Im Zeitablauf haben die Umsatze der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins deutlich zugenom-
men — das gilt auch flr deren Anteil an allen in Schleswig-Holstein versteuerten Umsatzen. Dabei muss
allerdings berlcksichtigt werden, dass die Umsatze von Jahr zu Jahr erheblich schwanken. Die Zahl der
sozialversicherungspflichtig Beschaftigten mit maritimen Tatigkeiten hat ebenfalls absolut zugenom-
men, deren Anteil an der Gesamtwirtschaft in Schleswig-Holstein ist hingegen leicht zuriickgegangen.
Die Zahl der Unternehmen in Schleswig-Holstein mit maritimen Aktivitaten dirfte im Zeitablauf relativ
konstant geblieben sein. Gegenlber der geschrumpften Unternehmenszahl in der Gesamtwirtschaft
Schleswig-Holsteins ist das jedoch ein Bedeutungsgewinn.

Einige weitere Indikatoren, die im Rahmen der Untersuchung herangezogen wurden, ergdanzen das
Bild des FuRabdrucks der Maritimen Wirtschaft: Die maritime Unternehmenslandschaft in Schleswig-
Holstein ist von kleineren und mittleren Unternehmen gepragt, die eindeutig die Statistik dominieren.
Das steht in Einklang mit den Verhaltnissen in der Wirtschaft Schleswig-Holsteins als Ganzes. Die For-
schungs- und Entwicklungsintensitdt ist in einigen Branchen der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Hol-
steins hoher als im Bundesdurchschnitt, in anderen ist sie hingegen niedriger — hier muss die statisti-
sche Darstellung zudem lickenhaft bleiben. Schlielich ist festzustellen, dass die Neigung zu Unter-
nehmensneugrindungen im Kernbereich der Maritimen Wirtschaft | nicht besonders ausgepragt ist.
Sie ist groRer in der Maritimen Wirtschaft Il, jedoch kann hier nicht mit hinreichender Sicherheit un-
terschieden werden, ob dies eher auf maritime oder auf nichtmaritime Aktivitaten zurickgeht.

¥ Siehe als Beispiel Marinekommando (2018: 175).
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Tabelle 11:
Okonomischer FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins nach Kernindikatoren 2017—-2019 — absolute
Werte
Aggregate der Maritimen Wirtschaft Umsatze Sozialversiche- Offentlich  Zahl der HR- Umsatzpro-  Einkom-
2017 rungspflichtig Bedienstete Unterneh- duktivitdt  menspro-
Beschéftigte der Maritimen men 2019 2017 duktivitat
2018 Infrastruktur (Median)
2019° 2018
Mill. Euro Anzahl Anzahl Anzahl 1.000 Euro Euro
je Beschaf-
tigten
MW | 8.105 20.040 — 1.385 416 3.683
MW I Obergrenzeb 6.910 28.641 — (2.862)° 212f 3.075
MW Il Untergrenze® 2.563 10.235 6.300 911 — —
MW Ila Obergrenze?d 6.341 19.551 — —e 262 3.463
MW Ila Untergrenze®d 2.351 7.484 6.300 783 — —
MW [ +1l insgesamt Obergrenze 15.015 48.681 — —¢ — -
MW [ +1l insgesamt Untergrenze 10.668 30.275 6.300 2.296 — —
Nichtmaritimer Bereich Obergrenze 173.830 954.345 — 51.833
Nichtmaritimer Bereich Untergrenze 169.483 935.939 — —¢ - -
Schleswig-Holstein insgesamt 184.498 984.620 — 54.129 191 3.045
— = nicht zutreffend oder wegen fehlender Werte nicht verfiigbar. — Dunkelblau unterlegt: MW |; hellblau unterlegt: MW 1I;
aquamarin unterlegt: MW I+ll. — @In der SV-Beschaftigung nicht erfasste Beamtinnen und Beamte sowie Soldatinnen und
Soldaten. —PGewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle. — ®Gewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle
sowie den Beschaftigungsanteilen der aufnehmenden Maritimen Wirtschaft . — d0ohne Beherbergung (WZ 55) und

Gastronomie (WZ 56). — €Obergrenze mit vermutlich unrealistisch hohen Wert; nicht beriicksichtigt. — fUngewichtete Summe
aller WZ-Flnfsteller gemaf Aggregat ,Maritime Wirtschaft I

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost
(2019a; 2019b); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); IHK Schleswig-Holstein (2019a); eigene Zusammenstellung und
Berechnungen.

Insgesamt ist der 6konomische FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein als deut-
lich sichtbar zu beschreiben. Sie erscheint mdglicherweise kleiner, als man es von einem Kistenland
erwarten wirde, aber sie zeichnet sich durch eine ganze Reihe von hervorzuhebenden positiven
Eigenschaften aus und sie pragt die Wirtschaft Schleswig-Holsteins. Wie fir die Gesamtwirtschaft des
Landes Schleswig-Holstein gilt aber auch, dass noch Entwicklungspotential bei den maritimen
Aktivitaten vorhanden ist.
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Tabelle 12:
Okonomischer FuRabdruck der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins nach Kernindikatoren 2017-2019 — im
Vergleich mit Schleswig-Holstein insgesamt

Aggregate der Maritimen Wirtschaft Umsétze Sozialversiche- Offentlich Zahl der HR- Umsatzpro-  Einkom-
2017 rungspflichtig Bedienstete Unterneh- duktivitat menspro-
Beschaftigte der men 2019 2017 duktivitat
2018 Maritimen (Median)
Infrastruktur 2018
2019°
Anteile an insgesamt in Prozent In Relation zum
Landeswert (=100)
MW | 4,4 2,0 = 2,5 218 121
MW Il ObergrenzeP S 29 - = 11t it
MW Il Untergrenze® 1.4 1,0 - 1.7 — —
MW Ila Obergrenze?d 34 2,0 - —¢ 137f 114
MW Ila Untergrenze®d 1,3 0.8 - 1.4 — —
MW | +II insgesamt Obergrenze 8,1 4.9 — =" — —
MW [ +1l insgesamt Untergrenze 5.8 3.0 - 4,2 - -
Nichtmaritimer Bereich Obergrenze 94,2 97,0 - 95,8 - -
Nichtmaritimer Bereich Untergrenze 91,9 95,1 - —° - —
Schleswig-Holstein insgesamt 100,0 100,0 — 100,0 100 100
— = nicht zutreffend oder wegen fehlender Werte nicht verfligbar. — Dunkelblau unterlegt: MW |; hellblau unterlegt: MW II;
aquamarin unterlegt: MW I+ll. — @In der SV-Beschaftigung nicht erfasste Beamtinnen und Beamte sowie Soldatinnen und
Soldaten. — PGewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle. — °Gewichtet mit den Anteilen der Input-Output-Tabelle
sowie den Beschaftigungsanteilen der aufnehmenden Maritimen Wirtschaft I. — d0hne Beherbergung (WZ 55) und Gastro-

nomie (WZ 56). — €Obergrenze mit vermutlich unrealistisch hohen Wert; nicht berlicksichtigt. — fUngewichtete Summe aller
WZ-Finfsteller gemal Aggregat ,Maritime Wirtschaft II*

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019a); Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost
(2019a; 2019b); Destatis (Statistisches Bundesamt) (2019); IHK Schleswig-Holstein (2019a); eigene Zusammenstellung und
Berechnungen.

7 Zusammenfassung und Schlussfolgerungen

Die Bedeutung der Maritimen Wirtschaft

Weltweit wird der Uberwiegende Teil des Auenhandels Uber See abgewickelt. Verschiedene Quellen
nennen einen Anteil von bis zu 90 Prozent der Warenstrome im Ferngiterhandel, die wenigstens zu
einem Teil der zurtickgelegten Strecke vom Produzenten zum Konsumenten mit Hilfe der Schifffahrt
ihr Ziel erreichen. Fir eine auf die Verflechtung mit dem Ausland ausgerichtete Volkswirtschaft wie die
deutsche gilt das in besonderem Mafe. So werden jahrlich zusammengenommen etwa 330 Mio.
Tonnen im Wert von 500 Mrd. Euro in Deutschland im seewartigen AulRenhandel (ber die deutschen
Seehdfen ex- und importiert. Rund ein Viertel der importierten Waren erreicht den deutschen Markt
Uber die deutschen Seehafen. Dabei sind noch all jene Warenstréome nicht mit eingerechnet, die Uber
die Hafen der europaischen Nachbarn abgewickelt und weiter per Schiene, Stralle und Rohrleitung
transportiert werden (vgl. Marinekommando 2018: 158-159). Insofern stellt die Maritime Wirtschaft,
zu der nicht nur origindr maritime Branchen wie die Schifffahrt und die Hafenwirtschaft, der Schiffbau,
die Hochsee- und Kustenfischerei einschlielich der Aquakultur, der Tiefseebergbau sowie die
Offshore-Energiegewinnung zdhlen, sondern im Grunde alle jene Wirtschaftszweige, die mit diesen
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Wirtschaftszweigen in Wertschépfungsketten verbunden sind, fir die deutsche Volkswirtschaft einen
wichtigen Faktor der wirtschaftlichen Entwicklung dar.

Fir Kustenlander wie Schleswig-Holstein wird unterstellt, dass die Maritime Wirtschaft hier eine
besondere Rolle einnimmt und die regionale Wirtschaft traditionell stark auf maritime Aktivitdten
ausgerichtet ist. Diese Unterstellung ergibt sich aus der raumlichen Nahe zum Meer und der damit
einhergehenden Vertrautheit mit seinen Besonderheiten. Beiden Faktoren kann man eine Gravi-
tationskraft zuschreiben, die wirtschaftliche Aktivitdt mit maritimem Charakter fordert. Es ist daher
das Ziel der vorgelegten Analyse, die tatsachliche Rolle der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein
und ihre Bedeutung fir die Gesamtwirtschaft des Landes zu bestimmen.

Die Abgrenzung der Maritimen Wirtschaft

Eine sinnvolle Abgrenzung, welche Wirtschaftszweige zum Branchengeflecht Maritime Wirtschaft
gehoren, ist problematischer, als es zunachst den Anschein hat. Wenig problematisch ist noch eine
Analyse der unmittelbaren maritimen Aktivitdten wie Schifffahrt, Hafenwirtschaft, Fischerei und
meeresbezogener Produktion. Eine Unschéarfe der Definition der Maritimen Wirtschaft resultiert
jedoch aus jenen indirekt mit diesen Aktivitdten UGber Wertschopfungsketten verflochtenen
Wirtschaftszweigen. Diese sind in vielen Unterkapiteln der Wirtschaftsstatistik zu finden.

Aufgrund der engen Verflechtung der vielfaltigen explizit maritimen Aktivitdten von Unternehmen
sowie offentlicher Infrastruktureinrichtungen mit vor-und nachgelagerten Wertschopfungsstufen in
der Industrie und im Dienstleistungsbereich empfiehlt es sich aus Griinden der analytischen Klarheit,
das Untersuchungsobjekt ,Maritime Wirtschaft” in zwei Untergruppen aufzuteilen: (1) die , Maritime
Wirtschaft 1“ als Kernbereich der unmittelbar maritimen Aktivitdten und (2) die ,Maritime Wirtschaft
[1” als einen diesen Kern umgebenden &auReren Ring mit komplementaren Wirtschaftszweigen.
Letztere ergdnzen die unmittelbaren maritimen Aktivitdten: In den Wirtschaftszweigen dieser zweiten
Untergruppe werden auch — aber nicht ausschlieflich — Aktivitdten mit maritimen Charakter durchge-
fuhrt. Die entsprechenden Unternehmen sind entweder Vorleistungsproduzenten oder Abnehmer
maritimer Giter und Dienstleistungen. Die gewahlte konkrete Abgrenzung fir die Maritime Wirtschaft
| und Il beruht auf friheren Arbeiten der Autoren zu diesem Thema und wurde flr die Zwecke der
vorgelegten Analyse weiterentwickelt und auf der Ebene der Flnfsteller-Unterklassen der aktuellen
Klassifikation der Wirtschaftszweige 2008 (WZ 2008) prazisiert.

Die erwdhnte Unscharfe gerade in den Zweigen der Maritimen Wirtschaft Il ist der Grund dafr,
weshalb es keine allgemeingiltige Definition der Maritimen Wirtschaft gibt— auch frihere Unter-
suchungen zum Thema ,Bedeutung der Maritimen Wirtschaft” standen vor diesem Problem und
haben es auf unterschiedliche Weise zu 16sen versucht. In dieser Analyse wird versucht, die amtliche
Statistik auf der Basis der WZ 2008 weitestmoglich zu nutzen. Dabei werden zur Unterscheidung
maritimer und nichtmaritimer Aktivitaten im dulReren Ring Maritime Wirtschaft Il Informationen aus
der Input-Output-Tabelle fir Deutschland genutzt. Dabei muss in Kauf genommen werden, dass fir
die Maritime Wirtschaft Il bei den beschreibenden Indikatoren nur eine Spanne zwischen einer Unter-
und einer Obergrenze angegeben werden kann. Denn die Input-Output-Tabelle liefert nur hoher
aggregierte Daten (WZ 2008-Zweisteller), die auf der Basis einer Reihe von Annahmen herunter-
gerechnet werden missen. Zusatzlich werden die amtlichen Daten mit Informationen aus nichtamt-
lichen Statistiken der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Holsteins kombiniert. Die Analyse
konzentriert sich auf die Kernindikatoren Wertschopfung, Umséatze, sozialversicherungspflichtige
Beschaftigung, Zahl der Unternehmen und Produktivitdt sowie als weitere Indikatoren auf die Rolle
kleiner und mittlerer Unternehmen (KMU), die Innovationsfahigkeit und die Neugrindungen von
Unternehmen.
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Ergebnisse der Berechnungen — Kernindikatoren

(1) Bruttowertschépfung

Die Analyse der maritimen Bruttowertschdpfung hat nur eine geringe Aussagekraft. Die Daten fir die
Bruttowertschopfung sind fir Bundeslander in einer sektoralen Gliederung nur auf hoch aggregierter
Ebene verflgbar: Die Statistik enthalt lediglich sogenannte WZ-Zweisteller-Abteilungen. In diesen
vermischen sich selbst fur den Kern der Maritimen Wirtschaft | zum Teil maritime und nichtmaritime
Aktivitdten. Beim duReren Ring Maritime Wirtschaft Il ist die Trennscharfe zwischen maritimen und
nichtmaritimen Bereichen noch geringer. Zudem wird die Bruttowertschopfung fur Bundeslander nur
mit einer Reihe von Zusammenfassungen der Zweisteller verdffentlicht, was. einer Analyse der Mariti-
men Wirtschaft noch weniger forderlich ist. Dementsprechend ist die Aussagekraft dieses Indikators
beschrankt — die Analyse liefert nur unrealistisch hohe Werte fir eine maritim beeinflusste Wert-
schopfung.

(2) Umsdtze

Hingegen lasst die Datenlage bei den Unternehmensumsatzen qualifizierte Aussagen zur Maritimen
Wirtschaft zu. Es stehen auf Flnfstellerebene disaggregierte Daten der Umsatzsteuerstatistik bis
einschlielRlich 2017 zur Verfligung, so dass die maritimen Umsatze relativ genau identifiziert werden
kénnen. Das hat nur insofern einen Preis, als bei dieser tiefen branchenmaRigen Gliederung zahlreiche
Licken zur Wahrung des Statistik-Geheimnisses vorhanden sind. Diese wurden soweit moglich durch
Schatzungen interpoliert.

Demnach sind die Umsatze der Maritimen Wirtschaft | von 2,7 im Jahr 2008 auf 8,1 Mrd. Euro im Jahr
2017 gestiegen. Bezogen auf alle in Schleswig-Holstein versteuerten Umsatze betragt der Anteil im
Jahr 2017: 4,4 Prozent. Fir die Maritime Wirtschaft Il zeigt sich, dass an der Untergrenze 2017
mindestens Umsatze in Hohe von 2,6 Mrd. Euro erbracht wurden; das sind 1,3 Prozent der schleswig-
holsteinischen Gesamtumsatze. Als Obergrenze ergeben sich fir 2017 Umséatze von rund 7 Mrd. Euro;
das entspricht einem Anteil von 4,1 Prozent an den versteuerten Umsatzen in Schleswig-Holstein.
Fasst man die Maritime Wirtschaft | und Il zusammen, dann ergeben sich in Schleswig-Holstein am
aktuellen Rand der Umsatzsteuerstatistik 2017 maritime Umséatze von mindestens 10,7 Mrd. Euro und
hochstens 15,0 Mrd. Euro.

(3) Sozialversicherungspflichtige Beschdftigung

Ebenso detailliert wie die Umsatze ldsst sich die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten der
Maritimen Wirtschaft auf der WZ-Fiinfstellerebene erfassen. Die Daten der Bundesagentur fur Arbeit
(BA), die aktuell bis 2018 reichen, weisen jedoch in Schleswig-Holstein zahlreiche Geheimhaltungs-
licken auf, insbesondere auf der Kreisebene. Auf dem Weg einer Sonderauswertung durch die BA
lassen sich diese zumindest flr die Aggregatssummen der Maritimen Wirtschaft umgehen.

Die Berechnungen liefern das Ergebnis, dass die Beschéftigtenzahl der Maritimen Wirtschaft | bis zum
Jahr 2018 etwas Uber 20.000 Beschaftigte betrug. Dabei ist sie im Beobachtungszeitraum in absoluten
Werten leicht gewachsen. Jedoch ist der Anteil an der Gesamtbeschaftigung in Schleswig-Holstein, der
sich um 2 Prozent bewegt, im Zeitablauf leicht zurlickgegangen. Fiir die Maritime Wirtschaft Il ergibt
sich fur das Jahr 2018 eine Untergrenze von 10.200 sozialversicherungspflichtig Beschaftigte; dies
entspricht einem Beschéftigtenanteil von 1,0 Prozent. Als Obergrenze werden 28.600 Beschaftigte im
Jahr 2018 ausgewiesen; das sind 2,9 Prozent der gesamten sozialversicherungspflichtigen Beschafti-
gung in Schleswig-Holstein. Auch der Beschéftigungsanteil der Maritimen Wirtschaft || war im Beob-
achtungszeitraum weitgehend stabil. Fasst man wiederum die Maritime Wirtschaft | und Il (Ober- und
Untergrenze) zusammen, dann ergibt sich am aktuellen Rand des Jahres 2018 eine maritime sozial-
versicherungspflichtige Beschéftigung von knapp 30.300 Beschaftigten an der Untergrenze und von
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nahezu 48.700 Beschéftigten an der Obergrenze. Dies entspricht einem Anteil an der Gesamt-
beschaftigung von 3,0 Prozent an der Untergrenze und 4,9 Prozent an der Obergrenze.

Die Zahl der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten kann durch offentlich Bedienstete ergdnzt
werden, die im maritimen Bereich der ,Verteidigung” (WZ 84.22) und der , Offentlichen Sicherheit und
Ordnung” (WZ 84.24) beschéftigt sind. Die Zusammenstellung dieser Beschaftigten ergibt am aktuellen
Rand eine Zahl von Uber 6.300 Personen.

(4) Zahl der Unternehmen

Fir die Beschreibung der Unternehmenslandschaft der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein
wurde vor allem die Unternehmensdatenbank der Industrie- und Handelskammern Schleswig-Hol-
steins genutzt. Mit ihrer Hilfe lasst sich das Bild der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein dhnlich
detailliert nachzeichnen wie fir die Indikatoren Umséatze und sozialversicherungspflichtige Beschéf-
tigung.

Dabei zeigt sich fur die im Handelsregister eingetragenen Einzelunternehmen, Personengesellschaften
und Kapitalgesellschaften (HR-Unternehmen) am aktuellen Rand, dass in der Maritimen Wirtschaft |
derzeit 1.385 dieser Unternehmen tatig sind. Flr die Maritime Wirtschaft Il ergibt sich eine Zahl von
911 HR-Unternehmen. Ohne die Betreiber von Windstrom- und Solarstromanlagen, bei denen der
maritime Bezug nicht sicher ist, sowie ohne die Unternehmen in der nicht zwangsldaufig maritimen
Beherbergung und Gastronomie verbleiben etwas mehr als 700 Unternehmen. Zusammengenommen
kommt man damit auf rund 2.100 bis 2.300 HR-Unternehmen der Maritimen Wirtschaft Schleswig-
Holstein insgesamt. In diesen Zahlen sind Kleingewerbetreibende nicht bericksichtigt.

Erganzende Informationen in Form einer Zeitreihe von 2008 bis 2017 bietet das Unternehmens-
register des Statistischen Amts fir Hamburg und Schleswig-Holstein. Dieses veroffentlicht die Zahl der
zu den einzelnen WZ-Gruppen gehorenden und registrierten Unternehmen (einschlieBlich der in ihnen
arbeitenden sozialversicherungspflichtig Beschaftigten). Dabei ist zu bericksichtigen, dass diese
Erhebung und die IHK-Datenbank im Umfang der Erfassung der Unternehmen, der Untergliederung
und damit im Ergebnis voneinander abweichen.

Die Zeitreihe des Unternehmensregisters zeigt an, dass sich zumindest auf der ungenaueren Dar-
stellungsebene dieser Statistik die Zahl der Unternehmen mit potentiell maritimen Aktivitaten im
Beobachtungszeitraum kaum verdndert hat. Das gilt sowohl fiir den Kernbereich der Maritimen
Wirtschaft | als auch fir den dufReren Ring der Maritimen Wirtschaft Il.

(5) Produktivitit

Die Produktivitat wird Ublicherweise als Wertschopfung je Arbeitseinheit gemessen. Die Produktivitat
der Maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein kann auf diese Weise jedoch nicht ermittelt werden,
weil die Angaben zur Bruttowertschdpfung aus der Volkswirtschaftlichen Gesamtrechnung nur in viel
zu hoher Aggregationsebene vorliegt. Um dennoch Aussagen zur Produktivitat treffen zu kénnen,
wurden zwei alternative Berechnungen durchgefthrt: fir die Umsatze je Beschaftigten
(,Umsatzproduktivitat”) und fir die Entlohnung der Beschaftigten (,,Einkommensproduktivitat”).

Die ,Umsatzproduktivitat” stellt allerdings nicht nur auf die Leistung auf der gerade betrachteten
Wertschdpfungsstufe ab, sondern bezieht die gesamten verwendeten Vorleistungen mit ein. Im
Ergebnis zeigt sich, dass die Umsatze je Beschaftigten im Zeitraum 2009 bis 2017 deutlich angestiegen
sind, fur die Maritimen Wirtschaft | etwa von 143.000 auf 416,000 Euro. Bemerkenswert ist hier, dass
die Umsatzproduktivitat in der Maritimen Wirtschaft | zu Beginn des Beobachtungszeitraums 2009
unter derjenigen der Gesamtwirtschaft lag (bei 82 Prozent des Landeswerts) und auf diesem Niveau
nur leicht wuchs, aber ab 2014 auf 100 bis 150 Prozent des Landeswertes anstieg. Ob die Spitzenwerte
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flr 2014 und 2017 eher AusreiBerwerte darstellen und ob die hoéheren Werte fur 2015 und 2016
einen dauerhaften Strukturwandel reflektieren, kann anhand der Datenbasis nicht abschlielend
geklart werden. In der Maritimen Wirtschaft Il lag die Umsatzproduktivitdt im Beobachtungszeitraum
generell Uber dem Landeswert; die Relation stieg von 106 auf 111 Prozent, bei einer alternativen
Betrachtung ohne Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56) sogar von 127 auf 137 Prozent.

Die ,Einkommensproduktivitat” fult auf der Annahme, dass die Arbeitnehmer in der schleswig-
holsteinischen Maritimen Wirtschaft gemaR ihrer Produktivitdt entlohnt werden. Unter dieser
Annahme kann man die nach Wirtschaftszweigen differenzierten Bruttoeinkommen der Arbeitnehmer
als einen Malistab fir die Produktivitat heranziehen. Hierflr wurden die Median-Einkommen gewahlt.
Die Berechnung zeigt fir die schleswig-holsteinischen Arbeitnehmereinkommen, dass in der
Maritimen Wirtschaft | in der Darstellung auf Basis der Zweisteller-Abteilungen mit 3.683 Euro pro
Monat im Jahr 2018 eindeutig hdhere Medianeinkommen erzielt wurden als in der Gesamtwirtschaft
des Landes mit 3.045 Euro pro Monat. Daflr sind vor allem der sonstige Fahrzeugbau (WZ 30) und die
Forschung und Entwicklung (WZ 72) maligeblich, wahrend die Schifffahrt (WZ 50) auf dem Durch-
schnitt der Maritimen Wirtschaft | liegt.

Auch in der Maritimen Wirtschaft Il lagen die Median-Bruttoeinkommen mit 3.075 Euro pro Monat
noch Uber dem Landesdurchschnitt, was insofern nicht tUberrascht, als im Aggregat Maritime Wirt-
schaft Il etliche wichtige Abteilungen des Verarbeitenden Gewerbes enthalten sind, die in Schleswig-
Holstein zu den Einkommenstreibern gehoren. Nimmt man zudem die Beherbergung und die
Gastronomie, die traditionell relativ einkommensschwach sind, aus dem Durchschnitt heraus, dann
liegt die Einkommensproduktivitat mit 3.463 Euro pro Monat noch deutlich héher Gber dem Landes-
durchschnitt. Einschrankend muss hier angemerkt werden, dass die Datenverflgbarkeit nur eine
beschrankte Trennscharfe zwischen maritimen und nichtmaritimen Aktivitaten erlaubt.

Insgesamt geben die Ergebnisse der beiden alternativen Berechnungen zur Produktivitat einen Hin-
weis darauf, dass die Produktivitat in der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins offenbar Gber dem
Durchschnitt der Wirtschaft des Landes liegt.

(6) Weitere Indikatoren

Kleine und mittlere Unternehmen: Die Bedeutung kleiner und mittlerer Unternehmen in der maritimen
Wirtschaft Schleswig-Holsteins lasst sich sowohl anhand der Unternehmensdatenbank der Industrie-
und Handelskammer Schleswig-Holstein als auch durch eine Sonderauswertung der Bundesagentur fir
Arbeit feststellen. Die Unternehmensdatenbank der Industrie- und Handelskammern Schleswig-
Holstein zeigt, dass die Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins sehr kleinteilig organisiert ist. In der
Maritimen Wirtschaft | sind lediglich 9 Unternehmen mit 500 und mehr Beschaftigten im Lande tétig,
das sind nur 0,4 Prozent aller in der IHK-Datenbank erfassten HR-Unternehmen und Kleingewerbe-
treibenden. In der Kategorie der mittelgroRen Unternehmen mit 200 bis 499 Beschéftigten sind es nur
doppelt so viele, namlich insgesamt 18 Unternehmen, mithin eine ebenfalls iberschaubare Anzahl.
Das Gros der Maritimen Wirtschaft | in Schleswig-Holstein machen kleinere Unternehmen mit bis zu
199 Beschéftigten aus. Nochmals deutlich groRer ist die Bedeutung kleiner Unternehmen in der
Maritimen Wirtschaft Il. Prozentual sind die beiden oberen GréRenklassen kaum darstellbar. Die Zah-
len belegen die Erkenntnis, dass die Wirtschaft Schleswig-Holsteins insgesamt kleinteilig aufgestellt ist.

Ein vergleichbares Ergebnis zeigt eine Sonderauswertung der Bundesagentur fir Arbeit— diese
allerdings flr Betriebe nach BetriebsgréfRenklassen und nicht fiir Unternehmen. Bei der Anzahl der
Betriebe flr Schleswig-Holstein insgesamt und auch fir die beiden Aggregate Maritime Wirtschaft |
und Il ergibt die Auswertung ebenfalls eine stark von kleineren Betrieben dominierte Struktur.

Forschungs- und Entwicklungsintensitdt: Daten zur Forschungs- und Entwicklungsintensitat werden
vom Forschungsdatenzentrum des Stifterverbands fir die deutsche Wissenschaft bereitgestellt.
Erhoben werden fir Bundeslander interne FuE-Aufwendungen sowie FuE-Personal (Vollzeitaquiva-
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lente). Die neuste Statistik bietet Werte fir das Jahr 2017. Aus ihr sind allerdings nur fur einzelne
Wirtschaftszweige Angaben abzulesen, die flir die Analyse der Maritimen Wirtschaft Schleswig-
Holsteins relevant sind.

Von den Zweigen des Verarbeitenden Gewerbes, die zum Kernbereich der Maritimen Wirtschaft | zu
zahlen sind, ist explizit nur der ,Sonstige Fahrzeugbau” (WZ 30) ausgewiesen. Nach Abzug des einzeln
dokumentiertenTeilbereichs , Luft- und Raumfahrzeugbau® (WZ30.3) ergeben sich flir den Bau der
Ubrigen ,sonstigen Fahrzeuge” zusammengenommen in Schleswig-Holstein Werte von 14 Millionen
Euro FuE-Aufwendungen (gegenlber 285 Millionen flr Deutschland; das entspricht einem Anteil von
5,0 Prozent) und 125 Vollzeitdquivalenten beim FuE-Personal (gegeniber 1999 fiir Deutschland und
damit 6,3 Prozent). Dies deutet auf eine hohere Forschungsintensitat der Maritimen Wirtschaft in
Schleswig-Holstein hin, wenn auch fir nichtmaritime Bereiche des sonstigen Fahrzeugbaus mitge-
rechnet. Denn flir die Gesamtwirtschaft kommt Schleswig-Holstein nur auf 1,1 Prozent der FuE-
Aufwendungen und 1,4 Prozent des Forschungspersonals auf Bundesebene. In der Maritimen Wirt-
schaft Il, wenn auch unter Einschluss nichtmaritimer Aktivitdten, zeigen sich schleswig-holsteinische
Starken bei den Wirtschaftszweigen ,Herstellung von DV-Gerdten, elektronischen und optischen
Erzeugnissen” (WZ 26) sowie ,Maschinenbau® (WZ 28) — sowohl bei Aufwendungen als auch beim
Personal. Soweit andere Wirtschaftszweige der Maritimen Wirtschaft | und Il explizit ausgewiesen
sind, liegt ihre Forschungs- und Entwicklungsintensitat unter dem Bundesdurchschnitt.

Neugrtindungen in der maritimen Wirtschaft: Die Entwicklung der Neugriindungen ist ein Indikator fir
die wirtschaftliche Dynamik in einem Wirtschaftszweig. Eine hohe Zahl an Neugrindungen im
Branchenvergleich zeichnet ein Geschaftsfeld aus, das auf Griander und Investoren eine
vergleichsweise grolle Anziehungskraft ausiibt. Entsprechend sind die Neugriindungen ein geeigneter
Indikator, um die Attraktivitdat der maritimen Wirtschaft in Schleswig-Holstein im Vergleich mit den
anderen Wirtschaftszweigen des Landes zu beurteilen.

Auf den Kern der maritimen Wirtschaft — zusammengefasst im Aggregat Maritime Wirtschaft| —
entfiel seit 2008 nur ein sehr geringer Teil der Unternehmensneugriindungen in Schleswig-Holstein.
Die Anzahl der jahrlichen Neugrindungen bewegte sich in einem Wertbereich um 150. Daher betrug
der Durchschnittsanteil im Beobachtungszeitraum lediglich 0,7 Prozent an den Neugrindungen ins-
gesamt. Wenn der Anteil an den Neugriindungen mit dem Anteil am Unternehmensbestand gewichtet
wird, zeigt sich, dass auch bei diesen gewichteten Anteilen der maritime Kernbereich abfallt: Mit
Werten um 0,5 ist hier die Neugriindungsintensitat stark unterproportional.

Hingegen war der Anteil der Wirtschaftszweige mit maritimem Potential, die unter dem Aggregat
Maritime Wirtschaft Il zusammengefasst sind, mit durchschnittlich fast 57 Prozent, was etwa 13000
Neugrindungen entsprach, wesentlich groRer. Ohne Gastronomie (WZ 56) sind es allerdings 4,5 Pro-
zentpunkte weniger. Gewichtet anhand des Anteils am Unternehmensbestand ergibt sich insgesamt
eine leicht Uberproportionale Grindungsaktivitat.

Die Analyse zeigt daher, dass sich der maritime Kernbereich bei den Neugrindungen in Schleswig-
Holstein nicht hervortut. Die Wirtschaftszweige der Maritimen Wirtschaft | fallen mit eher marginalen
Anteilen nicht ins Gewicht und spielen auch groéRenbereinigt keine Rolle. Der Indikator Neu-
grindungen dautet daher auf eine geringe wirtschaftliche Dynamik und eine malige Verjingung des
Unternehmensbestands hin. Anders sieht es bei der Maritimen Wirtschaft Il aus, die bei den Neugrin-
dungen Uber den gesamten Beobachtungszeitraum dominiert. Doch sollte hierbei berlcksichtigt wer-
den, dass die darunter fallenden Wirtschaftszweige nur zu einem geringeren Teil der maritimen Wirt-
schaft zugerechnet werden kdnnen. Deshalb ware es nicht angemessen, von den Neugriindungen im
Bereich der Maritimen Wirtschaft Il auf eine maritime Dynamik zu schliel3en.
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Die Maritime Wirtschaft auf Kreisebene

Eine Analyse nach Kreisen und kreisfreien Stadten in Schleswig-Holstein kann auf der Basis der verfiig-
baren Daten am besten fir den Kernindikator sozialversicherungspflichtige Beschéaftigung durchge-
fuhrt werden. Dabei werden Lokationskoeffizienten fir die Kreis berechnet, bei denen die Zahl der im
Kreis Beschaftigten auf den Landeswert der maritimen Beschaftigung bezogen wird. Hier zeigt sich ein
grundsatzlich zu erwartendes Bild: Der ,meeresnahere” Kernbereich der Maritimen Wirtschaft | kon-
zentriert sich auf die Stdadte und Kreise der Kistenregionen. Demgegenlber ist die ,industrie-
nahere” Maritime Wirtschaft Il eher die Doméane der Industrieregionen im Hamburger Rand, wenn
man den in den Kistenkreisen stark vertretenen Tourismus ausblendet.

Die Maritime Wirtschaft im Bundeslandervergleich

Fdr die Maritime Wirtschaft | und Il 1asst sich auf Basis des Kernindikators sozialversicherungspflichtige
Beschaftigung auch ein Bundeslandervergleich zur Bedeutung der Maritimen Wirtschaft generieren.
Erneut wurde auf die von der Bundesagentur fur Arbeit berechneten Aggregate fir das Jahr 2018
zurlckgegriffen. Flr die Maritime Wirtschaft | zeigt sich dabei ein insgesamt nachvollziehbares
Muster: Generell ist der Beschaftigungsanteil der Maritimen Wirtschaft | in den Kistenlandern héher
als in den Binnenlandern, nur Brandenburg und Niedersachsen weichen von diesem Muster ab.
Allerdings liegt Schleswig-Holstein mit seinem Anteil von 2,0 Prozent am Ende der Liste der Kisten-
lander mit Gberdurchschnittlichen Werten. Den hdchsten Anteil hat Bremen mit 5,7 Prozent, gefolgt
von Hamburg mit 3,9 Prozent und Mecklenburg-Vorpommern mit 2,3 Prozent.

Dagegen sind die Anteile der Maritimen Wirtschaft Il vor allem in den slidlichen Bundeslandern Baden-
Wirttemberg (22,4 Prozent) und Bayern (20,1 Prozent) sowie in den Hansestddten Hamburg und
Bremen (18,7 bzw. 18,5 Prozent) besonders hoch. Das ist angesichts des nicht unbedeutenden Teils
des Verarbeitenden Gewerbes innerhalb dieses Aggregats nicht verwunderlich. Baden-Wurttemberg,
Bayern und Bremen kdnnen als industriestark gelten, wahrend in Hamburg die ebenfalls einbezogenen
unternehmensnahen Dienstleistungen und der Handel stark vertreten sind. Schleswig-Holstein liegt
hier mit einem Anteil von 17 Prozent nur im hinteren Mittelfeld.

Fazit: Der 6konomische Fuf3abdruck der Maritimen Wirtschaft

In synoptischer Sicht Uber die Kernindikatoren und die sonstigen ausgewerteten Indikatoren ldsst sich
festhalten, dass die relative Bedeutung der Maritimen Wirtschaft Schleswig-Holsteins fir die
Gesamtwirtschaft des Landes vielleicht kleiner ist als es erwartet werden konnte. Dennoch leistet sie
einen substanziellen Beitrag zum wirtschaftlichen Ergebnis Schleswig-Holsteins. Kennzeichnend fiir die
gegenwadrtige Maritime Wirtschaft Schleswig-Holsteins sind:

e maritime Umsatze von mindestens 10,7 Mrd. Euro— das sind mindestens 5,8 Prozent der in
Schleswig-Holstein versteuerten Umsatze — bis hin zu einer Obergrenze von rund 15 Mrd. Euro
oder (ber 8 Prozent;

e eine maritime sozialversicherungspflichtige Beschaftigung von mindestens 30.300 Beschaftigten —
das sind 3,0 Prozent der schleswig-holsteinischen Beschéaftigung — bis hin zu einer Obergrenze von
48.700 Beschaftigten bzw. 4,9 Prozent;

e zusatzlich eine nichtsozialversicherungspflichtige Beschaftigung in der ,Maritimen Infrastruktur”
von 6.300 offentlich Bediensteten;

e eine Zahl von im Handelsregister eingetragenen maritim tatigen Unternehmen von etwa 2.100 bis
zu 2.300;

e eine Uberdurchschnittliche Produktivitat;

e ein Vorherrschen von kleineren Unternehmen bzw. Betrieben;

65



KIELER BEITRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020 'f“, s e
WIRTSCHAFTSPOLITIK & WELTWIRTSCHA

e eine teilweise Uber dem Bundesdurchschnitt liegende Forschungs-und Entwicklungsintensitat,
teilweise jedoch auch eine unterdurchschnittliche;

e eine im Kernbereich geringe Neugriindungsintensitat.

Die Ergebnisse der Analysen beschreiben eine schleswig-holsteinische Maritime Wirtschaft, die zwar
im Vergleich zur Gesamtwirtschaft des Landes kleiner sein mag, als man es von einem Kistenland
zunachst erwarten dirfte, die aber zugleich durchaus zu den wichtigen Kernbestandteilen der
schleswig-holsteinischen Wirtschaft zahlt. Wie fur die Gesamtwirtschaft des Landes Schleswig-Holstein
gilt aber auch, dass noch Entwicklungspotential bei den maritimen Aktivitaten vorhanden ist.
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8 Anhange

Anhang A1: Anmerkungen zum Stand der Literatur

Bislang haben sich eine Reihe von 6ffentlichen Auftraggebern und Beratungsunternehmen — vor allem
im Zusammenhang mit den aufgekommenen maritimen Clustern — mit der Definition der maritimen
Wirtschaft auseinandergesetzt. Dieser Interessenlage entsprechend konzentrieren sich die Arbeiten
auf die an Nord- und Ostsee liegenden nordlichen Bundeslander, auch wenn gerade die Vorleistungen
der Industrie fur die maritime Wirtschaft vermutlich eher aus sldlicheren, starker industrialisierten
Bundesldndern kommen dirften, so dass eine gesamtdeutsche Betrachtung angemessen ist.

Bei den bisherigen Versuchen, die maritime Wirtschaft und die entsprechenden Cluster abzugrenzen,
tun sich alle Autoren schwer, den ,indirekten” Teil der maritimen Wirtschaft zu erfassen, der
Lirgendwie, aber nicht Gberwiegend” von den genuin maritimen Aktivitaten abhangt, wahrend letztere
meist Ubereinstimmend und relativ prazise erfasst werden. So verweisen NordLB et al. (2009a: 16) in
ihrer Analyse des maritimen Clusters Hamburg—Schleswig-Holstein einerseits darauf, dass die amtliche
Statistik die maritimen Aktivitdten nicht trennscharf abbilden kann, und benennen hier insbesondere
die Schiffbauzulieferindustrie wie auch die Meerestechnik, betonen aber andererseits, dass ,die
Erhebung und Auswertung der erforderlichen Unternehmensdaten ausschlieRlich im Rahmen einer
Primarerhebung durchfihrbar” sei.

Auch eine entsprechende Analyse von NordLB et al. (2009b: 9-14) fir Niedersachsen stitzt sich weit-
gehend auf Unternehmensbefragungen und Expertengesprache. Fir die statistisch schwierig abzu-
grenzende Schiffbauzulieferindustrie wurden dabei nicht-maritime Wirtschaftszweige Maschinenbau,
Elektroindustrie, Metallbearbeitung, Fahrzeugbau, Baugewerbe und entsprechende Dienstleistungs-
unternehmen naher untersucht. Die Meerestechnik wird als heterogener Bereich ohne konsistente
Datenbasis beschrieben; Unternehmen sind vorwiegend in den Bereichen Offshore Ol und Gas sowie
Wind und Kabeltechnik tatig.

Dr. Hegenbart & Partner (2015: 29-30 und 41-42) identifizieren in ihrer Potentialanalyase des
maritimen Clusters Schleswig-Holstein gleichermalien vor allem die Bereiche Schiffbauzulieferindustrie
und Meerestechnik als Problemfelder der amtlichen Statistik bei der Definition der maritimen Wirt-
schaft. Sie behelfen sich bei ihrer Analyse mit der Verwendung von Datenmaterial der Arbeitsgemein-
schaft Schiffbau- und Offshore-Zulieferindustrie im VDMA, greifen also auf Verbandsdaten zurck.

Eigene Arbeiten des Antragstellers haben in einer statistische Auswertung der maritimen Cluster in
den Kistenldndern Hamburg und Schleswig-Holstein, die im Rahmen eines Gutachtens zu wirtschaft-
lichen Kooperationspotentialen zwischen beiden Bundeslandern vorgenommen wurde, auf die ver-
fligbaren Informationen der beteiligten Clusterorganisationen zurlickgegriffen. Deren Tatigkeits-
beschreibungen wurden in die seinerzeitige Wirtschaftszweiguntergliederung WZ 2003 der amtlichen
Statistik Ubersetzt. Die Strukturen der Cluster wurden dann anhand der dabei identifizierten amtlichen
FUnfsteller-Gruppen der WZ 2003 fir die Beschaftigtenstatistik der Bundesagentur flr Arbeit
beschrieben (Schrader, Laaser, Soltwedel et al. 2007: Abschnitt 7, 114-156). Dabei wurde eine Unter-
scheidung in einen engeren und einen weiteren Bereich der maritimen Wirtschaft vorgenommen. Im
Unterschied zu den oben zitierten und weiteren Analysen Anderer, die zwar die Branchen der mariti-
men Wirtschaft beschreiben, aber keine transparente Gruppierung liefern, ist die eigene Aufstellung
der zugehorigen Branchen anhand der WZ 2003-Gruppen detailliert und nachvollziehbar dokumen-
tiert (ibid., 226). Auf diese Arbeiten wird in der vorliegenden Analyse aufgebaut.
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Anhang A2: I0T-basierte Anteile der Maritimen Wirtschaft I

Einfuhrung

Um wirtschaftliche Kernindikatoren wie Umsatz und Beschaftigung des maritimen Sektors zu bestim-
men, muss man u.a. abschatzen, zu welchem Anteil Leistungen einzelner Wirtschaftsbereiche, die in
Kapitel 2 als teilweise, aber nicht genuin maritim identifiziert und damit als “Maritime Wirtschaft II”
(MW II) klassifiziert wurden, in maritime Wirtschaftsbereiche einflieRen. Die Input-Output-Tabelle
(I0T) des Statistischen Bundesamtes (Destatis 2019) stellt im ersten Quadranten die Verflechtung von
Wirtschaftsbereichen in Deutschland dar. Diese Verflechtungsmatrix kann grundsétzlich dazu dienen,
den Umfang der Vorleistungen aus Bereichen der maritimen Wirtschaft ll, die in ,,Maritime Wirtschaft
I“-Bereiche (MW 1) einflieRen, zu bestimmen. Nachfolgend werden fiur alle MW II-Wirtschaftsbereiche
Anteile berechnet, die man der maritimen Wirtschaft zuschreiben kann.>

IOT-Anteile

Die IOT des Statistischen Bundesamts bildet die Verflechtung von Wirtschaftsbereichen ab. Mit ihrer
Hilfe kann man bestimmen, welcher Anteil der Produktion von der MW Il zugeordneten Bereichen in
maritime Aktivitaten einfliel3t. Je Input-Bereich i wird folgender Quotient berechnet:

Zje M1 %ij
> i

Dabei stellt M1 die Menge aller Wirtschaftsbereiche dar, die als “Maritime Wirtschaft |” klassifiziert
sind. Die Verwendung der IOT ist dadurch eingeschrédnkt, dass sie nicht auf einer Wirtschafts-
bereichsebene zur Verfligung steht, die eine trennscharfe Betrachtung von MW | und MW Il ermog-
licht. Die Klassifikation von MW | und MW Il wurde auf Flinfstellerebene der WZ 2008 vorgenommen,
die 10T bildet dagegen nur Verflechtungen auf Zweistellerebene ab. Neben der unvermeidlichen
Annahme, dass Verflechtungsanteile fir alle Wirtschaftsbereiche innerhalb einer Zweisteller-Abteilung
identisch sind, kann diese Aggregation besonders in Wirtschaftsbereichen, deren MW I-Anteil relativ
gering ist, zu einer Uberschatzung des Beitrags von MW lI-Bereichen zur maritimen Wirtschaft fiihren.
Deshalb sind die Verflechtungskoeffizienten der IOT als eine Art Obergrenze flir den maritimen Anteil
anzusehen.

a; =

In einem zweiten Schritt wurden basierend auf Beschaftigungsdaten® zunachst der MW | -Anteil aller
Zweistellerbereiche bestimmt. Diese beschéaftigungsbasierten Anteile wurden mit den IOT-Daten
verknUpft, um in den stark aggregierten Daten zumindest grob den Umfang von MW | in den einzelnen
Zweisteller-Bereichen zu berlcksichtigen. Formal wurden in allen relevanten Wirtschaftsbereichen —
d.h. allen Zweistellern, die mindestens einen als MW | definierten Flnfsteller enthalten — die einzelnen
Matrix-Elemente der IOT in einen MW | -Teil und einen Rest aufgeteilt, also:

M1

_ R

wobei der M1-Anteil aus der Beschaftigungsstatistik abgeleitet wurde:
M1
LJ

L.

J

M1 _

*° Dabei muss die nicht unproblematische Annahme getroffen werden, dass die deutschlandweiten Verflech-
tungskoeffizienten auch fir Schleswig-Holstein gelten, und es muss hingenommen werden, dass die neuesten
Daten aus dem Jahr 2015 stammen.

> Hierzu wurden die Daten des Unternehmensregisters (Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein
(2019cc) herangezogen.
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Hier bezeichnet L?“ die Zahl aller sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in der Zweisteller-
Wirtschaftsabteilung j, die (auf untergeordneter WZ-Ebene) in einem MW I-Bereich arbeiten; L;
umfasst entsprechend alle SV-Beschaftigten von j. Diesen Anteil nutzt man schliefRlich Uber alle Input-
Bereiche, um die Verflechtung mit nachfolgenden Wirtschaftsbereichen nach M1 und Rest zu
disaggregieren:

In der folgenden Abbildung wird deutlich, wie sich die errechneten maritimen Anteile von MW II-
Wirtschaftsbereichen durch die beschéaftigungsbasierte Korrektur verdandern. Die gewichteten Anteile
liegen durchschnittlich bei 40 Prozent der ungewichteten Anteile. Sie stellen gewissermalien die
Untergrenze des maritimen Anteils in den Zweisteller-Wirtschaftsabteilungen der MW Il dar.

Abbildung A1-1:
Auswirkung der Beschiftigungsgewichtung
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Anhang A3: Anhangtabellen

Anhangtabelle A1:
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte am Arbeitsort in der Maritimen Wirtschaft | Schleswig-Holsteins nach WZ 2008-Dreistellern 2008—-20182

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zahl der Beschaftigten
Aggregat Maritime Wirtschaft |

WZ-Fiinfsteller? 18.881 19.078 18.290 18.281 18.308 18.738 19.228 19.472 19.448 19.474 20.040
WZ-Dreisteller Maritime Wirtschaft |

031 Fischerei 246 238 254 234 222 219 214 202 219 216 212

032 Aquakultur 56 43 36 35 43 42 45 45 45 50 52

102 Fischverarbeitung 1.218 1.119 1.074 1.072 977 1.027 1.040 1.060 914 942 912

301 Schiff- und Bootsbau 4.872 4.916 5.273 5.164 5.257 5.519 5.709 5.771 5.673 5.559 5.670

331 Rep.v.Metallerzeugn. Maschinen +

Ausriist. 3.497 3.774 3.356 3.700 3.911 4.019 4.290 4.187 4.323 4.575 4.697
383 Riickgewinnung 1.125 1.049 1.064 906 982 1.138 1.120 1.178 1.260 1.298 1.415
429 Sonstiger Tiefbau 492 538 939 933 902 921 911 872 877 890 892
463 GH m. Nahr.-u.Genussmi. Getra. u.

Tabakwa. 9.546 9.370 9.212 9.400 9.678 9.829 10.244 10.528 10.658 10.229 10.510
472 Eh. m. Nahrungsm.usw.

(i.Verkaufsraumen) 6.434 6.723 6.781 7.009 6.803 6.865 6.989 7.398 7.413 7.886 7.856
501 Pers.beford. in d. See- u.Kistenschifff. 1.338 1.191 720 837 822 664 624 285 284 265 262
502 Guterbeford. in d. See- u.Kustenschifff. 1.735 1.789 1.821 1.850 1.773 1.766 1.793 1.925 1.834 1.771 1.766
503 Personenbef. i.d. Binnenschifffahrt 205 169 156 142 148 155 188 241 273 283 302
504 Guterbefoérderung in d. Binnenschifffahrt 29 65 73 79 74 72 66 69 68 45 39
521 Lagerei 1.278 1.374 1.423 1.363 1.324 1.392 1.596 1.929 1.665 1.781 1.885
522 Erbringung von sonst. DL fur d. Verkehr 17.125 16.289 15.018 14.709 15.002 15.064 14.700 13.488 13.991 14.178 13.669
721 F&E i. Ber. Nat.- Ing.-, Agr.wiss.u.Med. 3.186 3.391 2.862 2.848 2.782 2.946 2.922 2.947 3.334 3.228 3.462
773 Vermiet.v.Masch. Gerat.u.sons.bwgl.

Sach. 522 539 588 679 743 852 868 891 889 979 1.021
Summe Dreisteller Maritime Wirtschaft | 52.904 52.577 50.650 50.960 51.443 52.490 53.319 53.016 53.720 54.175 54.622
Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte

in Schleswig-Holstein insgesamt 822.798 823.398 835.858 853.984 872.523 882.364 897.211 914.529 940.613 964.957 984.620
Anteile in Prozent
Dreisteller Maritime Wirtschaft | 6,4 6,4 6,1 6,0 5,9 5,9 5,9 5,8 5,7 5,6 5,5
Aggregat Maritime Wirtschaft | WZ-
Fiinfsteller 2,3 2,3 2,2 2,1 2,1 2,1 2,1 21 21 2,0 2,0
Nachrichtlich: Uberzeichnungsfaktor 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,8 2,7 2,8 2,8 2,7

@Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort jeweils am Stichtag 30.06. und Anteile an der Gesamtbeschéftigung in Prozent. — bAggregatsberechnung durch die Bundesagentur fir Arbeit.

Quelle: Bundesagentur fiir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnung.
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Anhangtabelle A2:
Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte in der Maritimen Wirtschaft Il Schleswig-Holsteins nach WZ 2008-Dreistellern 2008-20182

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zahl der Beschaftigten
Aggregat Maritime Wirtschaft Il (ungewichtet,

Maritimes Potential) WZ-Fiinfsteller® 142.171 140.960 141.283 141.172 145.529 147.284 148.912 152.391 158.312 163.868 167.624
Aggregat Maritime Wirtschaft lla (ungewichtet,
Maritimes Potential) WZ-FiinfsteIIer)bvc 111.269 109.145 108.927 108.013 111.769 112.806 113.086 113.856 118.073 121.714 124.055

W2Z-Dreisteller Maritime Wirtschaft Il und lla

061 Gewinnung von Erdol
062 Gewinnung von Erdgas - - - - - - - - - - -

081 Gew. v. Naturst.,Kies,Sand,Ton u. Kaolin 715 678 695 721 718 737 751 748 772 780 786
089 Sonst.Bergbau; Gew.v.Stei.u.Erden a.n.g. * 27 21 17 * * * 19 * 15 *
091 Erbr.v.DL f.d.Gewinn.v.Erddl und Erdgas - - - - - - - * * * *
139 Herstellung von sonstigen Textilwaren 938 866 873 848 753 737 540 501 512 476 482
192 Mineraldlverarbeitung 895 891 887 868 871 857 874 896 877 905 *
236 Hrst. v. Erzeugn. a. Beton,Zement u.Gips 211 2.065 2.051 2.007 2.039 2.026 2.186 2179 2.101 2.216 2.245
237 Be-t+Verarb.v.Nat.werkstei.+Nat.ste.a.n.g 276 267 283 276 274 266 292 292 311 334 343
242 Hrs.vStRo,Rohrfo-,RVerschl-+RVerbStk.aSt 165 189 158 135 136 118 104 99 96 113 138
245 Giellereien 1.300 1.300 1.104 1.085 1.066 982 874 879 844 803 820
251 Stahl- und Leichtmetallbau 2.931 2.900 3.007 3.158 3.180 2.939 2,919 2.943 2.996 2.895 2.944
252 H.v.Metallbehaltern,Heizkorp. u.-kesseln 252 258 281 202 343 304 261 182 162 153 181
253 Hrst. v. Dampfkesseln(o.Zentralheiz.ke.) * * * * * * * * * * *
254 Herstellung von Waffen und Munition * * * * * * * * * * *
256 Oberfl.vered|.u.War.beh.;Mechanik a.n.g. 4.067 3.915 3.834 3.947 4.140 4.137 4.233 4.224 4.421 4.662 4.911
257 Hrs.vSchneidw,Wzg,Schlé+Beschla.a.unedMe 1.269 1.168 1.149 1.229 1.234 1.246 1.271 1.101 1.098 1.056 1.058
259 Herstellung von sonstigen Metallwaren 2474 2.351 2.540 2.659 2.810 2.843 2.701 2.713 2.693 2.744 2.743
263 Hrst.v.Gerat.u.Einricht.d. Telekomm.techn 1.270 971 884 488 488 540 328 318 302 312 518
265 Hrs.vMe-,Kon-,Nav-u.alnstr+Vorr;Hrs.vUhr 5.571 5.581 5.493 5.525 5.861 6.077 6.125 6.259 6.340 6.147 6.085
267 Hrst.v.opt.u.fotograf.Instrum.u.Geraten 1.074 1.066 1.067 1.356 1.413 1.160 1.107 1.132 1.245 1.803 1.887
271 H.v.Elektrom.,Gener.-, Transformat. usw. 1.699 1.812 1.838 1.370 1.380 1.451 2.140 2.395 2.765 2.790 2.766
273 Hrst. v. Kabeln u. elektr. Inst.material 125 105 94 * 83 65 85 84 68 71 70
274 Hrst. von elektr. Lampen und Leuchten 332 332 345 341 341 340 324 335 349 353 352
279 Hrst.v.sonst.elektr.Ausri.u.Gerat.a.n.g. 776 817 875 966 1.009 1.061 1.003 1.009 1.048 1.306 1.372
281 Hrst. v. nicht WZ-spezif. Maschinen 6.920 6.591 6.908 6.994 7.025 7.082 7.224 7.229 7.058 7.008 7.310
282 Hrst. v. sonst. nicht WZ-spezif. Masch. 7.081 7.810 8.055 8.544 8.352 8.938 8.846 8.826 8.412 8.616 8.921
284 Herstellung von Werkzeugmaschinen 2.457 2.243 2.083 1.512 1.605 1.554 1.523 1.363 1.385 1.454 1.549
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Fortsetzung Anhangtabelle A2:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zahl der Beschaftigten

289 Hrst. von Maschinen fiir sonst. best. WZ 5.576 5.590 4.329 4.439 4.523 4.864 4.902 4.893 4.878 5.431 5.721
331 Rep.v.Metallerzeugn., Maschinen+Ausrist. 3.497 3.774 3.356 3.700 3.911 4.019 4.290 4.187 4.323 4.575 4.697
332 Install. v. Masch.u.Ausrlstungen a.n.g. 975 1.093 1.137 1.078 1.100 1.088 1.196 1.223 1.223 1.083 1.226
351 Elektrizitatsversorgung 8.628 8.298 8.560 8.538 8.977 8.282 6.975 6.952 6.917 7.250 7.186
390 Beseit.v.UW-Verschm.u.sonst.Entsorgung 4 * * 58 73 61 71 78 67 85 97
422 Leitungstiefbau und Klaranlagenbau 1.382 1.656 1.842 2.036 1.954 2.002 2.202 2.399 2.570 2.656 2.866
432 Bauinstallation 17.244 17.520 18.472 18.665 19.199 19.405 19.875 20.061 20.766 21.569 22.053
433 Sonstiger Ausbau 10.700 10.814 11.076 11.661 11.834 11.694 12.009 12.204 12.322 12.702 12.864
461 Handelsvermittlung 6.935 7.066 7.322 7.563 7.619 7.928 7.629 7.055 6.792 6.730 6.810
465 GroRhand.m.Geréaten d. Inf.-u.Komm.techn. 914 878 1.108 1.164 1.231 1.480 1.400 1.474 1.740 1.768 1.798
466 GroRhand.m.sonst.Masch.,Ausrist.u.Zubeh. 4.526 4.497 4.510 4.469 4.652 4.585 5.322 5.539 5.670 5.705 5.784
475 Eh.m.sonst.Haush.gerat.usw(i.Verkaufsr.) 12.090 12.071 12.270 12.124 12.524 12.570 12.656 12.864 13.270 13.055 13.053
476 EHm.Verl.prod,Spo-Ausr+Spielw(i.Verk.ra) 3.181 3.225 3.269 3.391 3.434 3.286 2.955 3.037 3.079 3.054 2.932
477 Einzelh. m.sonst. Gltern(in Verk.raumen) 22.377 22.240 22.193 22.503 23.274 23.116 24.397 25.101 25.370 25.765 26.109
522 Erbringung von sonst. DL fiir d. Verkehr 17.125 16.289 15.018 14.709 15.002 15.064 14.700 13.488 13.991 14.178 13.669
620 Erbring. v. DL der Informationstechnol. 7.602 8.206 7.959 8.033 8.690 8.755 9.592 10.041 10.648 11.208 11.625
651 Versicherungen 2.233 2.113 2.107 2.186 2.202 2.154 2.029 2.027 2.203 2172 2.151
702 Public-Relations-u.Unternehmensberatung 2.571 2.630 2.636 3.093 3.273 3.362 2.776 2.829 2.926 3.409 3.459
711 Architektur- und Ingenieurbiros 6.627 6.720 7.371 7.462 7.674 8.087 7.797 8.202 8.502 8.698 9.250
712 Techn., physikal. u. chem. Untersuchung 1.523 1.535 1.594 1.620 1.736 1.866 1.892 1.941 2.055 2.188 2.280
749 Sonst.freiber.,wiss.u.techn.Tatigk.a.n.g 282 504 679 720 818 814 838 615 651 669 682
772 Vermietung von Gebrauchsglitern 1.322 1.355 1.335 1.635 1.730 1.790 1.761 1.740 1.738 1.832 1.737
823 Messe-,Ausstellungs- u. Kongressveranst. 492 512 420 430 466 496 518 550 551 550 527
842 Auswar.Ang.,Verteid,Rechtspfl,6ff.Si+Ord 12.161 11.741 11.080 10.729 10.432 9.950 9.745 9.200 9.096 9.102 9.046
931 Erbringung v. Dienstleistungen d.Sports 2.487 2.421 2.522 2.604 2.865 3.037 3.136 3.348 3.562 3.695 3.837
932 Erbr.v.sonst.DL d. Unterhaltung+Erholung 807 837 882 940 959 1.015 981 1.117 1.136 1.121 1.158
949 Kir.Vgg;pol.Part+s.Inter.vertr+Vgg.a.n.g 12.053 12.730 12.979 12.114 13.296 13.684 13.866 14.270 14.580 15.377 15.338
55 Beherbergung 11.273 11.412 11.698 11.834 12.043 12.289 12.877 13.518 13.632 14.448 15.014
56 Gastronomie 19.629 20.403 20.658 21.325 21.717 22.189 22.949 25.017 26.607 27.706 28.555
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Fortsetzung Anhangtabelle A2:

2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018

Zahl der Beschéftigten
Summe der Dreisteller Maritime Wirtschaft Il

(ungewichtet, Maritimes Potential) 241.547 242.944 243.475 245.572 252.886 254.927 257.378 260.992 266.988 275.069 280.202
Summe der Dreisteller Maritime Wirtschaft lla
(ungewichtet, Maritimes Potential)® 210.645 211.129 211.119 212.413 219.126 220.449 221.552 222.457 226.749 232.915 236.633

Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte in
Schleswig-Holstein insgesamt 822.798 823.398 835.858 853.984 872.523 882.364 897.211 914.529 940.613 964.957 984.620

Anteile in Prozent
Dreisteller MW Il (ungewichtet, Maritimes

Potential) 29,4 29,5 29,1 28,8 29,0 28,9 28,7 28,5 28,4 28,5 28,5
Aggregat Maritime Wirtschaft Il (Fi]nfsteller)b 17,3 171 16,9 16,5 16,7 16,7 16,6 16,7 16,8 17,0 17,0
Nachrichtlich: Uberzeichnungsfaktor 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7 1,7

Dreisteller MW lla (ungewichtet, Maritimes

Potential)® 25,6 25,6 25,3 24,9 25,1 25,0 24,7 24,3 24,1 24,1 24,0
Aggregat Maritime Wirtschaft lla (Fiinfsteller) 13,5 13,3 13,0 12,6 12,8 12,8 12,6 12,4 12,6 12,6 12,6
Nachrichtlich: Uberzeichnungsfaktor 19 1,9 1,9 2,0 2,0 2,0 2,0 2,0 1,9 19 19

*= Geheimhaltungsliicke. — 2Sozialversicherungspflichtig Beschaftigte am Arbeitsort jeweils am Stichtag 30.06. und Anteile an der Gesamtbeschéftigung in Prozent. — bAggregatsberechnung durch die
Bundesagentur fir Arbeit. — °Ohne WZ 55 und 56 Beherbergung und Gastronomie

Quelle: Bundesagentur flr Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnung.
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Anhangtabelle A3:
Unternehmen der Maritimen Wirtschaft | in Schleswig-Holstein (Unternehmensregister) 2008-20172:b
WZ-Nr. Wirtschaftszweig 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Zahl der Unternehmen
10.2 Fischverarbeitung 39 36 30 29 29 30 29 28 27 27
30.1 Schiff- und Bootsbau 116 127 126 121 133 131 129 123 120 116
33.1 Reparatur von Metallerzeugnissen, Maschinen und
Ausrustungen 402 426 459 490 491 501 502 511 522 553
38.3 Rickgewinnung 77 80 77 72 79 78 76 77 74 72
42.9 Sonstiger Tiefbau 34 52 63 70 80 162 170 179 208 195
46.3 GroRhandel mit Nahrungs- und Genussmitteln,
Getranken und Tabakwaren 616 625 628 585 582 562 562 578 577 570
47.2 Einzelhandel mit Nahrungs- und Genussmitteln,
Getranken und Tabakwaren (in Verkaufsraumen) 1.615 1.554 1.535 1.516 1.496 1.482 1.498 1.468 1.471 1.482
50.1 Personenbeférderung in der See- und Kustenschifffahrt 26 27 25 23 20 20 23 23 23 24
50.2 Guterbeférderung in der See- und Kustenschifffahrt 203 161 148 136 138 141 137 136 131 113
50.3 Personenbeférderung in der Binnenschifffahrt 38 40 37 35 32 31 30 29 25 27
50.4 Guterbeférderung in der Binnenschifffahrt 33 34 32 28 28 27 28 26 29 26
52.1 Lagerei 64 75 79 74 77 80 84 83 85 91
52.2 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fur den
Verkehr 977 983 955 942 937 915 926 927 916 906
721 Forschung und Entwicklung im Bereich Natur-,
Ingenieur-, Agrarwissenschaften und Medizin 272 245 245 244 247 240 242 241 241 237
77.3 Vermietung von Maschinen, Geraten und sonstigen
beweglichen Sachen 432 433 439 451 488 480 508 513 529 526
MW Summe 4.944 4.898 4.878 4.816 4.857 4.880 4.944 4.942 4.978 4.965
B-N, P-S Erfasste Unternehmen insgesamt? 126.838 125.969 127.159 128.222 128.736 128.135 129.131 122.923 123.037 122.408
MW | Anteil Dreisteller mit MW | an Insgesamt in Prozent 3,9 3,9 3,8 3,8 3,8 3,8 3,8 4,0 4,0 4.1
a Unternehmen auf WZ-Dreistellerebene mit Aktivititen der Maritimen Wirtschaft I. — PAnzahl Unternehmen mit steuerbarem Umsatz aus Lieferungen und Leistungen und/oder mit sozialversicherungspflichtig

Beschaftigten nach WZ 2008, ohne WZ-Abteilungen 01-03 und 84.

Quelle: Statistisches Amt fiir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019b); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Anhangtabelle A4:
Unternehmen der Maritimen Wirtschaft Il und lla in Schleswig-Holstein (Unternehmensregister) 2008-20172P
WZ-Nr. Wirtschaftszweig 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Zahl der Unternehmen

06.1 Gewinnung von Erdél 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0
06.2 Gewinnung von Erdgas 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0
08.1 Gewinnung von Natursteinen, Kies, Sand, Ton und Kaolin 50 52 55 62 58 57 58 59 55 58
08.9 Sonstiger Bergbau; Gewinnung von Steinen und Erden

a.n.g. 4 4 3 3 3 5 5 6 6 5
09.1 Erbringung von Dienstleistungen fir die Gewinnung von

Erddl und Erdgas 3 3 2 3 2 2 2 3 2 2
13.9 Herstellung von sonstigen Textilwaren 133 123 119 114 124 123 130 130 138 138
19.2 Mineral6lverarbeitung 14 13 13 12 11 12 12 12 12 10
23.6 Herstellung von Erzeugnissen aus Beton, Zement und

Gips 113 112 103 98 101 98 97 98 90 82
23.7 Be- und Verarbeitung von Naturwerksteinen und

Natursteinen a. n. g. 101 103 100 96 94 91 85 84 89 86
24.2 Herstellung von Stahlrohren, Rohrform-, Rohrverschluss-

und Rohrverbindungsstiicken aus Stahl 9 10 9 8 7 9 11 11 10 8
245 GieBereien 15 14 15 16 19 18 16 16 14 11
251 Stahl- und Leichtmetallbau 331 336 333 327 325 325 320 318 313 327
25.2 Herstellung von Metalltanks und -behaltern; Herstellung

von Heizkérpern und -kesseln fiir Zentralheizungen 12 9 9 9 8 8 9 9 8 9
25.3 Herstellung von Dampfkesseln (ohne

Zentralheizungskessel) 1 2 1 3 3 3 2 3 2 2
25.4 Herstellung von Waffen und Munition 12 14 11 15 13 12 13 12 14 12
25.6 Oberflachenveredlung und Warmebehandlung; Mechanik

a.n.g. 572 577 548 546 564 548 558 532 523 529
25.7 Herstellung von Schneidwaren, Werkzeugen, Schldssern

und Beschlagen aus unedlen Metallen 91 94 87 89 88 84 85 86 84 80
25.9 Herstellung von sonstigen Metallwaren 130 133 117 123 122 115 113 113 106 105
26.3 Herstellung von Geraten und Einrichtungen der

Telekommunikationstechnik 93 78 62 58 54 52 49 43 41 37
26.5 Herstellung von Mess-, Kontroll-, Navigations- u. a.

Instrumenten und Vorrichtungen; Herstellung von Uhren 98 96 95 95 93 95 97 89 92 90
26.7 Herstellung von optischen und fotografischen

Instrumenten und Geréaten 39 38 29 30 27 28 29 29 27 26
271 Herstellung von Elektromotoren, Generatoren,

Transformatoren, Elektrizitatsverteilungs- und

-schalteinrichtungen 61 67 64 68 70 69 73 71 68 66
27.3 Herstellung von Kabeln und elektrischem

Installationsmaterial 56 52 49 39 35 34 35 31 31 31
27.4 Herstellung von elektrischen Lampen und Leuchten 46 48 44 45 45 43 43 42 45 44
27.9 Herstellung von sonstigen elektrischen Ausristungen und

Geraten a. n. g. 49 52 58 57 55 58 58 61 58 53
28.1 Herstellung von nicht wirtschaftszweigspezifischen

Maschinen 177 160 115 110 105 106 105 109 98 93
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Fortsetzung Anhangtabelle A4:

WZ-Nr. Wirtschaftszweig 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017

Zahl der Unternehmen

28.2 Herstellung von sonstigen nicht wirtschaftszweigspezifi-

schen Maschinen 285 281 269 264 263 267 263 257 247 237
284 Herstellung von Werkzeugmaschinen 56 57 51 56 60 67 61 63 59 63
28.9 Herstellung von Maschinen fiir sonstige bestimmte

Wirtschaftszweige 201 186 169 168 166 163 160 155 154 154
33.1 Reparatur von Metallerzeugnissen, Maschinen und

Ausristungen 402 426 459 490 491 501 502 511 522 553
33.2 Installation von Maschinen und Ausrustungen a. n. g. 87 100 113 116 125 132 123 129 134 150
35.1 Elektrizitatsversorgung 1.539 1.784 2.296 2.807 3.206 3.278 3.357 3.490 3.656 3.863
39.0 Beseitigung von Umweltverschmutzungen und sonstige

Entsorgung 6 7 6 4 3 5 7 8 10 9
42.2 Leitungstiefbau und Klaranlagenbau 102 113 109 117 124 150 153 154 145 146
43.2 Bauinstallation 4.077 4.039 4137 4.184 4.190 4.201 4.241 4.272 4.334 4.297
43.3  Sonstiger Ausbau 4.528 4.505 4.521 4.641 4.690 4.718 4.695 4.678 4.690 4.700
46.1 Handelsvermittlung 2.991 2.779 2.615 2.530 2.399 2.190 2.070 1.978 1.877 1.758
46.5 GroRhandel mit Geraten der Informations- und

Kommunikationstechnik 201 201 198 172 167 154 148 143 137 152
46.6 Grofthandel mit sonstigen Maschinen, Ausriistungen und

Zubehor 803 791 781 742 737 743 768 762 758 770

47.5 Einzelhandel mit sonstigen Haushaltsgeraten, Textilien,
Heimwerker- und Einrichtungsbedarf (in Verkaufs-

raumen) 2.043 2.013 2.029 1.935 1.900 1.879 1.826 1.788 1.698 1.637
47.6 Einzelhandel mit Verlagsprodukten, Sportausriistungen

und Spielwaren (in Verkaufsrdumen) 1.204 1.149 1.131 1.109 1.073 1.038 1.030 1.016 991 976
47.7 Einzelhandel mit sonstigen Gutern (in Verkaufsraumen) 5.488 5.331 5.206 4.980 4.940 4.784 4.751 4.550 4.469 4.286
52.2 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen fiir den

Verkehr 977 983 955 942 937 915 926 927 916 906
55 Beherbergung 3.540 3.543 3.834 3.657 3.518 3.429 3.458 3.418 3.423 3.447
56 Gastronomie 7.578 7.401 7.300 7.233 7.209 7.070 7.201 6.970 6.995 6.851
62.0 Erbringung von Dienstleistungen der

Informationstechnologie 1.952 2.001 2.114 2.223 2.334 2.364 2.446 2.537 2.593 2.637
65.1 Versicherungen 56 61 62 59 53 44 43 26 25 30
70.2 Public-Relations- und Unternehmensberatung 2.080 2.072 2.200 2.295 2.350 2.417 2.438 2.451 2.486 2.503
711 Architektur- und Ingenieurbiros 3.834 3.734 3.755 3.797 3.819 3.724 3.683 3.590 3.598 3.522
71.2 Technische, physikalische und chemische Untersuchung 197 191 195 185 179 183 185 184 179 192
74.9 Sonstige freiberufliche, wissenschaftliche und technische

Tatigkeiten a. n. g. 236 341 542 706 844 850 864 905 946 991
77.2 Vermietung von Gebrauchsgitern 350 334 336 331 322 316 314 307 317 324
82.3 Messe-, Ausstellungs- und Kongressveranstalter 268 238 236 236 221 217 226 223 216 216
93.1 Erbringung von Dienstleistungen des Sports 1.092 1.090 1.048 980 1.030 1.057 1.116 1.132 1.121 1.111
93.2 Erbringung von sonstigen Dienstleistungen der

Unterhaltung und der Erholung 479 473 461 434 441 436 431 440 449 469

94.9 Kirchliche Vereinigungen; politische Parteien sowie
sonstige Interessenvertretungen und Vereinigungen
a.n.g. 1.262 1.228 1.254 1.266 1.323 1.314 1.347 1.338 1.256 1.259

76



KIELER BEITRAGE ZUR NR. 27 | AUGUST 2020 lﬁﬂf’f-’.—‘f—ui‘?'?‘m‘v” Fun
WIRTSCHAFTSPOLITIK k WELTWIRTSCHA

Fortsetzung Anhangtabelle A4:

WZ-Nr. Wirtschaftszweig 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017
Zahl der Unternehmen

MW I Summe 50.124 49.642 50.424 50.686 51.140 50.601 50.838 50.369 50.327 50.113

B-N, P-S Erfasste Unternehmen insgesamt? 126.838 125.969 127.159 128.222 128.736 128.135 129.131 122.923 123.037 122.408
Anteil MW Il an insgesamt 39,5 39,4 39,7 39,5 39,7 39,5 39,4 41,0 40,9 40,9

MW lla Summe lla® 39.006 38.698 39.290 39.796 40.413 40.102 40.179 39.981 39.909 39.815
Anteil MW lla® an insgesamt 30,8 30,7 30,9 31,0 31,4 31,3 311 32,5 324 32,5

aUnternehmen auf WZ-Dreistellerebene mit Aktivitaten der Maritimen Wirtschaft 1. — PAnzahl Unternehmen mit steuerbarem Umsatz aus Lieferungen und Leistungen und/oder mit sozialversicherungspflichtig

Beschéftigten, ohne WZ-Abteilungen 01-03 und 84. — °MW lla ohne Beherbergung (WZ 55) und Gastronomie (WZ 56).

Quelle: Statistisches Amt fir Hamburg und Schleswig-Holstein (2019b); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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«

Median der Bruttomonatsentgelte der sozialversicherungspflichtig Beschaftigten in den WZ2008-Zweisteller-
Abteilungen der Wirtschaft Schleswig-Holstein am 31.12.20182

Wirtschaftsabteilungen Beschéaftigte Median des Zum Vergleich:
nach WZ 2008 in den monatlichen Median des
Zweisteller- Bruttoentgelts in monatlichen
gruppen in Schleswig- Bruttoentgelts in
Schleswig- Holstein Westdeutschland
Holstein
1 2 3
Zweisteller mit Aktivitaten der Maritimen Wirtschaft |
03 Fischerei und Aquakultur 264 X 2.538
10 Hrst. von Nahrungs- und Futtermitteln 22.511 2.694 2.589
30 Sonstiger Fahrzeugbau 8.164 4.711 5.425
33 Rep. u.Install. v. Masch. u.Ausrijstungenb 5.923 3.070 3.662
38 Sammlung,Abfallbeseitigung,Riickgewinnung 5.470 2.968 3.185
42 Tiefbau® 7.572 3.226 3.522
46 GrolRhandel (ohne Handel mit Kfz)b 54.734 3.069 3.347
47 Einzelhandel (ohne Handel mit Kfz)b 92.845 2.480 2.591
50 Schifffahrt 2.369 3.678 4141
52 Lagerei u. Erbr.v. sonst. DL f.d.Verkehr? 15.554 2.573 2.754
72 Forschung und Entwicklung 3.662 4.608 4.894
77 Vermietung von beweglichen Sachen® 3.283 2.922 3.074
Summe Zweisteller/Durchschnitt Maritime Wirtschaft I° 222.351 3.683
mit Zuschatzung 3.713
Zweisteller mit Aktivitaten der Maritimen Wirtschaft Il
06 Gewinnung von Erdél und Erdgas * * X
08 Gewinn v.Steinen u.Erden,sonst.Bergbau 797 3.144 3.639
09 DL f.Bergbau u.Gew.v.Steine u.Erden * * 4.700
13 Herstellung von Textilien 830 2.211 2.861
19 Kokerei und Mineralélverarbeitungd * * 5.678
23 Hrst.v.Glas,Keramik,Verarb.Steine+Erden 4.375 3.453 3.362
24 Metallerzeugung und -bearbeitung 1.520 3.349 4.032
25 Herstellung von Metallerzeugnissen 12177 3.074 3.387
26 Hrst. v.DV-Gerat., elektr.u.opt.Erzeugn. 10.898 4.110 4.617
27 Herstellung v. elektrischen Ausristungen 4.681 3.943 4.214
28 Maschinenbau 23.849 4.244 4.402
33 Rep. u.Install. v. Masch. u.AusriistungenP 5.923 3.070 3.662
35 Energieversorgung 8.776 4.905 5.241
39 Beseitig. v.UW-Verschm. u.sonst.Entsorg. 97 X 3.286
42 Tiefbau 7.572 3.226 3.522
43 Vorber.Baust.arb.,Bauinst.,so.Ausbaugew. 49.482 2.840 2.899
46 GroRhandel (ohne Handel mit Kfz)P 54.734 3.069 3.347
47 Einzelhandel (ohne Handel mit Kfz)b 92.845 2.480 2.591
52 Lagerei u. Erbr.v. sonst. DL f.d.Verkehrb 15.554 2.573 2.754
55 Beherbergung 15.014 2122 2173
56 Gastronomie 28.555 1.907 1.940
62 DL der Informationstechnologie 11.625 4.262 4.978
65 Versicherungen u.Pensionskassen 2.189 4.908 5223
70 Verw.u.Flhr. v.Untern.u.Betr.;Unt.berat. 17.986 3.676 4771
71 Architektur-, Ingenieurblros; Labore 11.530 3.597 4152
74 Sonst.freiberufl., wiss.u.techn. Tatigk. 1.195 2.922 3.371
77 Vermietung von beweglichen SachenP 3.283 2.654 3.074
82 Dienstleistg.f.Untern.u.Privatpers.ang 10.802 2.119 2.696
84 Offentl. Verwalt.,Verteidigung;Soz.vers. 62.871 3.733 3.749
93 DL d.Sports,d.Unterhaltg.u.d.Erholung 4.995 2.504 2.643
94 Interessenvertr. kirchl.u.sonst.Verein 18.229 3.606 3.925
Summe Zweisteller/Durchschnitt Maritime Wirtschaft I1° 482.384 3.075
mit Zuschétzung 3.104
Summe Zweisteller/Durchschnitt Maritime Wirtschaft lla®€ 438.815 3.463
mit Zuschétzung 3.503
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte in Schleswig-Holstein
insgesamt 984.620 3.045

* = Geheimhaltungsliicke — X = Wert nicht ausgewiesen wegen zu geringer Fallzahl. — @In Euro pro Monat zum Stichtag 31.12.2018;
Zweistellergruppen, die Finfstellergruppen der Maritimen Wirtschaft enthalten; Beschaftigte, soweit ohne Geheimhaltungsliicken
angegeben. — bzweisteller, in denen Fiinfsteller sowohl der Maritimen Wirtschaft | als auch Il vorkommen. — ®Durchschnittsentgelt
errechnet auf Basis der von der BA zur Verfligung gestellten Finfsteller, die das IfW aufgrund der Verpflichtung gegeniiber der BA
jedoch nicht einzeln veréffentlichen darf. — dBeschéiftigtenzahl fiir 2018 anhand des Vorjahreswerts geschatzt. — €Ohne WZ2008 55

Beherbergung und 56 Gastronomie.

Quelle: Bundesagentur fir Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a; 2019c); eigene Zusammenstellung und Berechnungen.
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Anhangtabelle A6:
Sozialversicherungspflichtig Beschiftigte in der Maritimen Wirtschaft | und Il in den Kreisen Schleswig-Holsteins 2008-20182
Aggregate Maritime 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Wirtschaft | und Il
Schleswig-Holstein Aggregat Maritime
Wirtschaft | 18.881 19.078 18.290 18.281 18.308 18.738 19.228 19.472 19.448 19.474 20.040
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 142.171 140.960 141.283 141.172 145.529 147.284 148.912 152.391 158.312 163.868 167.624
Sozialversicherungs-
pflichtig Beschaftigte
Insgesamt 822.798 823.398 835.858 853.984 872.523 882.364 897.211 914.529 940.613 964.957 984.620
Anteil MW | 2,3 2,3 2,2 2,1 2,1 2,1 21 2,1 2,1 2,0 2,0
Anteil MW Il ungewichtet 17,3 17,1 16,9 16,5 16,7 16,7 16,6 16,7 16,8 17,0 17,0
Flensburg, Stadt Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.111 1.109 1.057 998 980 1.035 1.056 1.122 1.125 1.116 1.192
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 5.880 5.012 4.275 3.946 4.106 4.268 4.280 5.199 5.426 5.643 5.744
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 38.140 37.381 37.853 38.053 38.169 39.028 39.462 40.774 41.499 42.517 44.045
Anteil MW | 2,9 3,0 2,8 2,6 2,6 2,7 2,7 2,8 2,7 2,6 2,7
Anteil MW Il ungewichtet 15,4 13,4 11,3 10,4 10,8 10,9 10,8 12,8 13,1 13,3 13,0
Kiel, Landeshauptstadt Aggregat Maritime
Wirtschaft | 4.683 4.613 4.329 4.286 4.444 4.768 5.109 5.179 5.368 5.445 5.591
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 15.748 15.652 16.613 16.947 17.612 17.854 17.997 18.554 19.998 20.033 20.575
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 104.805 104.369 104.715 106.682 109.568 110.448 114.987 117.471 119.607 121.304 123.935
Anteil MW | 4,5 4,4 4,1 4,0 4,1 43 4,4 4,4 4,5 4,5 4,5
Anteil MW Il ungewichtet 15,0 15,0 15,9 15,9 16,1 16,2 15,7 15,8 16,7 16,5 16,6
Lubeck, Hansestadt Aggregat Maritime
Wirtschaft | 3.120 3.075 2.546 2.539 2.524 2.489 2.525 2.461 2.129 2.133 2.094
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 12.571 13.062 12.650 12.758 12.930 12.887 13.212 13.376 14.106 15.028 15.477
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 82.223 82.450 84.356 86.542 87.737 88.562 88.921 90.327 92.785 95.055 97.350
Anteil MW | 3,8 3,7 3,0 2,9 2,9 2,8 2,8 2,7 2,3 2,2 2,2
Anteil MW Il ungewichtet 15,3 15,8 15,0 14,7 14,7 14,6 14,9 14,8 15,2 15,8 15,9
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Aggregate Maritime 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Wirtschaft | und Il
Neumunster, Stadt Aggregat Maritime
Wirtschaft | * * 37 36 * 61 66 75 77 83 75
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 5.015 4.923 4.778 4.915 5.205 5.254 5.278 5.179 5.336 5.444 5.764
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 31.433 32.068 32.438 33.333 33.584 34.176 34.759 35.290 37.485 38.476 39.625
Anteil MW | * * 0,1 0,1 * 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2 0,2
Anteil MW Il ungewichtet 16,0 15,4 14,7 14,7 15,5 15,4 15,2 14,7 14,2 14,1 14,5
Dithmarschen Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.176 1177 1.128 1.165 1.082 1.153 1.110 1.094 1.001 984 995
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 6.574 6.223 6.463 5.979 6.063 5.949 6.119 5.878 5.836 6.303 6.484
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 35.061 34.619 35.358 36.414 36.577 37.326 38.103 38.622 39.067 40.587 41.278
Anteil MW | 34 3.4 3,2 3,2 3,0 3,1 2,9 2,8 2,6 2,4 24
Anteil MW Il ungewichtet 18,8 18,0 18,3 16,4 16,6 15,9 16,1 15,2 14,9 15,5 15,7
Herzogtum Lauenburg Aggregat Maritime
Wirtschaft | 884 909 888 886 943 978 1.139 1.145 1.054 1.057 1.093
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 6.577 6.419 6.187 5.527 5.697 6.090 6.232 6.179 6.409 6.995 7.130
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 39.664 39.726 40.650 41.521 42.729 43.218 43.912 44717 45.562 47177 47.871
Anteil MW | 2,2 2,3 2,2 2,1 2,2 23 2,6 2,6 2,3 2,2 2,3
Anteil MW |l ungewichtet 16,6 16,2 15,2 13,3 13,3 14,1 14,2 13,8 14,1 14,8 14,9
Nordfriesland Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.076 1.056 1.105 1.093 1.112 1.078 1.062 1.096 1.124 882 891
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 11.978 12.299 12.718 12.935 13.439 13.605 13.822 14.169 14.568 15.016 15.432
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 48.916 50.213 51.738 52.500 53.548 54.322 55.099 56.223 57.758 59.265 60.338
Anteil MW | 2,2 2,1 2,1 2,1 2,1 2,0 1,9 1,9 1,9 1,5 1,5
Anteil MW Il ungewichtet 24,5 24,5 24,6 24,6 251 25,0 25,1 25,2 25,2 25,3 25,6
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Aggregate Maritime 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Wirtschaft | und Il
Ostholstein Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.527 1.456 1.008 1.222 1.374 1.223 1.225 977 1.237 1.220 1.261
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 9.959 9.885 9.982 10.428 10.606 10.614 11.039 11.335 11.584 11.783 12.083
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 50.617 50.516 51.096 52.693 54.822 55.017 56.444 57.092 58.904 60.245 61.484
Anteil MW | 3,0 2,9 2,0 2,3 25 2,2 2,2 1,7 2,1 2,0 2,1
Anteil MW Il ungewichtet 19,7 19,6 19,5 19,8 19,3 19,3 19,6 19,9 19,7 19,6 19,7
Pinneberg Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.059 1.114 1.200 1.117 1.028 971 894 955 1.254 1.209 1.282
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 11.909 11.830 11.970 11.880 12.233 12.537 12.859 13.340 13.441 14.588 14.727
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 77.890 79.025 79.437 81.414 83.450 83.671 83.342 85.061 88.393 90.747 91.817
Anteil MW | 1,4 1,4 1,5 1,4 1,2 1,2 1,1 1,1 1,4 1,3 1,4
Anteil MW |l ungewichtet 15,3 15,0 15,1 14,6 14,7 15,0 15,4 15,7 15,2 16,1 16,0
PI6n Aggregat Maritime
Wirtschaft | * * 485 499 * 442 445 490 512 559 539
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 4.599 4.636 4.602 4.584 4.649 4.749 4.789 4.909 4.904 5.027 5.098
Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte Insgesamt 23.005 23.105 23.547 23.983 24.412 24.598 24.986 25.385 26.063 26.753 27.289
Anteil MW | * * 2,1 2,1 * 1,8 1,8 1,9 2,0 2,1 2,0
Anteil MW |l ungewichtet 20,0 20,1 19,5 19,1 19,0 19,3 19,2 19,3 18,8 18,8 18,7
Rendsburg-Eckernférde Aggregat Maritime
Wirtschaft | 1.488 1.609 1.896 1.821 1.653 1.794 1.795 1.828 1.673 1.855 1.903
Aggregat Maritime
Wirtschaft 1l (ungewichtet,
Maritimes Potential) 11.552 11.471 11.300 11.340 11.663 11.844 11.982 12.266 12.626 13.140 13.578
Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte Insgesamt 66.823 66.841 67.212 68.098 70.073 71.230 71.292 72.485 74.242 76.572 78.686
Anteil MW | 2,2 2,4 2,8 2,7 24 2,5 2,5 2,5 2,3 2,4 2,4
Anteil MW Il ungewichtet 17,3 17,2 16,8 16,7 16,6 16,6 16,8 16,9 17,0 17,2 17,3
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Aggregate Maritime 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018
Wirtschaft | und Il
Schleswig-Flensburg Aggregat Maritime
Wirtschaft | 483 466 483 508 523 598 647 686 750 815 869
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 7.880 7.856 7.877 8.106 8.286 8.162 7.882 7.955 8.066 8.067 8.079
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 45.015 45.570 46.119 47.341 48.176 49.268 50.489 51.919 53.206 54.683 55.505
Anteil MW | 1,1 1,0 1,0 1,1 1,1 1,2 1,3 1,3 1,4 1,5 1,6
Anteil MW Il ungewichtet 17,5 17,2 171 171 17,2 16,6 15,6 15,3 15,2 14,8 14,6
Segeberg Aggregat Maritime
Wirtschaft | 623 772 850 829 834 915 906 969 863 837 839
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 15.237 14.942 14.449 13.784 14.303 14.249 13.788 14.121 15.107 15.465 15.976
Sozialversicherungspflichtig
Beschaftigte Insgesamt 75.966 75.540 75.954 77.285 78.800 80.382 81.713 84.054 87.698 89.875 91.940
Anteil MW | 0,8 1,0 1,1 1.1 1.1 1.1 1,1 1,2 1,0 0,9 0,9
Anteil MW |l ungewichtet 20,1 19,8 19,0 17,8 18,2 17,7 16,9 16,8 17,2 17,2 17,4
Steinburg Aggregat Maritime
Wirtschaft | 594 578 557 587 609 672 672 651 629 650 645
Aggregat Maritime
Wirtschaft Il (ungewichtet,
Maritimes Potential) 5.879 5.907 6.183 6.543 6.783 6.897 7.144 7.067 6.914 6.895 6.968
Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte Insgesamt 33.235 32.224 34.004 34.440 35.467 35.475 36.239 36.230 36.631 37.840 38.239
Anteil MW | 1,8 1,8 1,6 1,7 1,7 1,9 1,9 1,8 1,7 1,7 1,7
Anteil MW |l ungewichtet 17,7 18,3 18,2 19,0 19,1 19,4 19,7 19,5 18,9 18,2 18,2
Stormarn Aggregat Maritime
Wirtschaft | 542 645 721 695 729 561 577 744 652 629 771
Aggregat Maritime
Wirtschaft 1l (ungewichtet,
Maritimes Potential) 10.813 10.843 11.236 11.500 11.954 12.325 12.489 12.864 13.991 14.441 14.509
Sozialversicherungspflichtig
Beschéftigte Insgesamt 70.005 69.751 71.381 73.685 75.411 75.643 77.463 78.879 81.713 83.861 85.218
Anteil MW | 0,8 0,9 1,0 0,9 1,0 0,7 0,7 0,9 0,8 0,8 0,9
Anteil MW Il ungewichtet 15,4 15,5 15,7 15,6 15,9 16,3 16,1 16,3 17,1 17,2 17,0

*= Geheimhaltungsliicken. — @Sozialversicherungspflichtig Beschéftigte am Arbeitsort zum 30.06. jeden Jahres und Anteile in Prozent an der Gesamtbeschéftigung der jeweiligen Gebietskérperschaft.

Quelle: Bundesagentur flr Arbeit, Statistik-Service Nordost (2019a); eigene Zusammenstellung und Berechnung.
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